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1 Charakteristika, obsah a cile Studie, metoda
Zpracovani

1.1 Zakladni vychodiska a cile Studie

S e e ke w2 e Krajsky ufad Libereckého kraje
- S v el i o | pristoupil ke zpracovani Studie
» R . X ~ rozvoje cestovniho ruchu Jizerské

‘ : g o~ hory na zakladé reflexe

dlouhodobych problému v uzemi
s | Chranéné krajinné oblasti
lizerské hory a jejiho okoli. Tyto
problémy spocivaji predevsim
v intenzivnim stfetu rozvojovych
aktivit zamérenych na rekreacni
vyuzZivani Uzemi a ochranou
pfirodnich a krajinarskych

Sty hodnot, kvali kterym byla CHKO
RO N Jizerské hory vyhlasena. Potfeba
koncepcniho feSeni predmét-
ného problému na drovni kraje je
pravidelné zmifovana ve strate-
gickych dokumentech fesicich jak
rozvoj cestovniho ruchu, tak
ochranu pfirody a krajiny. (Pod-
robné bude o jiz zpracovanych
koncepcnich materidlech pojed-
nano vkapitole 3 — Analyza
3‘ instituciondlniho prostredi.)
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R P § « prostfedi lJizerskych hor. Tento

it ! s A .| Uzemni stfet se projevuje

problémy v udrzitelnosti rozvoje
cestovniho ruchu v reSené
oblasti. Zakladnim cilem Studie je
vyhledat opatfeni, kterda povedou k usmérnéni turistickych aktivit v oblasti, tak aby byl predmétny
Uzemni stfet minimalizovan.

er s

Obr. 1: Zakladni koncepce Feseni Studie vymezujici hlavni sméry
rozptylu turistickych aktivit z nejvytizenéjsich oblasti.

Koncepénim vychodiskem je rozptyl turistd od nejvytizenéjSich stredisek smérem k ostatnim
atraktivnim oblastem v okoli. Nabidnutim SirSi palety alternativ turistického vyZiti dojde jak k ochrané
nejvytizenéjSich oblasti centralni casti Jizerskych hor, tak izdroven k posileni hospodarsky slabsich
oblasti, predevsim Frydlantska. Prioritni strategii Studie je tudiZ rozptyl turistickych aktivit severnim
smérem, kde je nalézdn potencidl pfedevsim pro pési a cyklistickou turistiku. Vzhledem ke své blizké
poloze vuci liberecko-jablonecké aglomeraci a kvalitnimu dalni¢nimu napojeni od Prahy je atraktivita
centralni casti Jizerskych hor nezpochybnitelnd, z toho divodu jsou vedle rozptylu do Frydlantska
stanoveny dalsi strategie rozptylu i podél jiznich svah Jizerskych hor. (Obr. 1)

Prioritni severni smér zajistuje rozptyl do oblasti Frydlantského vybézku, atraktivniho predevsim pro
pési a cykloturisty, popf. in-line bruslare, hipoturisty aj. Rozptyl do Frydlantska by nejvyznamnéji ulevil
pfimému zatizeni Jizerskych hor turistikou a navic by mél vyznam i pro podporu ekonomického rozvoje
dané oblasti. Dopliujici smér na Nové Mésto pod Smrkem podél zadpadnich a severnich svaha Jizerskych
hor je pfimo navazan na atraktivitu hor a vramci néj je predevSim feSeno zkvalithiovani mozZnosti
nastupu do hor ze zdpadniho a severniho sméru. Tim je sledovano odlehceni centralnich nastupnich
mist na jiZznich svazich hor, pfiemzZ je zde opét zvazovan i ekonomicky pfinos pro dotéené obce
na Frydlantsku.

Smér rozptylu oznaéeny jako priorita 2 vede podél Zelezniéni trati Liberec — Harrachov. Reseni rozptylu
turisti podél této osy by mélo opét odlehdit nejvytizenéjSim strediskim v Bedfichové a Janové
nad Nisou. Tento rozptyl zdpado-vychodnim smérem by mél doplnit jeSté komplex opatfeni oznaceny
Zlutou Sipkou jako priorita 3. Ten se zaméruje na koordinaci turistického zatiZzeni v centralni nastupni
oblasti do hor na ose Bedfichov — Hrabétice — Josefiv DUl. Opatfeni se tykaji predevsim rozsifeni
nabidky nastupnich mist a feSeni dostupnosti téchto mist prostfedky hromadné dopravy.

Zarazeni jednotlivych opatieni do danych priorit uréuje dopad opatfeni na naplfiovani zdkladnich
principl udrzitelného rozvoje cestovniho ruchu v regionu. Sledovani opatfeni zatazenych do priority 1
povede v dlouhodobém méritku k Zddoucimu a udrzitelnéjSimu rozvoji cestovniho ruchu v regionu.
Nicméné vyznam opatfeni i v dalSich dvou prioritdch je vzhledem k danému Uzemnimu kontextu
nezpochybnitelny a pro reSeni aktudlnéjSich problémd budou mit opatfeni v priorité 2 a 3 casto
vyraznéji pozitivni dopady. Vyvazieni danych priorit je tedy tfeba pribéiné prizplsobovat aktudlnim
potfebdam v Uzemi.

1.2 Institucionalni zakotveni Studie

Studie pofizovana Krajskym ufadem Libereckého kraje vychazi ze zakonnych kompetenci vykonu statni
spravy imoznosti samospravného pusobeni krajského uradu. Bude zakladnim podkladem
pro zpracovani Uzemni studie, tedy Uzemné planovaciho podkladu ve smyslu § 30 zakona ¢. 183/2006
Sb., o Gzemnim planovani a stavebnim fadu.! Dle stavebniho zakona zpracovéva Gzemni studii ve
smyslu pojm0 stavebniho zadkona pouze autorizovany architekt. Jeji zpracovani je tudiz uloZeno

' § 30 odst. 1 stavebniho zakona: ,Uzemni studie navrhuje, provéfuje a posuzuje mozna feseni vybranych problémd,
pfipadné Uprav nebo rozvoj nékterych funkénich systému v Gzemi, napfiklad vefejné infrastruktury, dzemniho systému
ekologické stability, které by mohly vyznamné ovliviiovat nebo podminiovat vyuziti a usporadani izemi nebo jejich vybranych
Casti.”



v Zasadach Uzemniho rozvoje Libereckého kraje (ddle jen ZUR LK)%, o jejichz vydani rozhodlo
Zastupitelstvo Libereckého kraje 13. 12. 2011. Autorizovanym architektem zpracovana uzemni studie
bude konkretizovat fedeni v ZUR LK a bude predstavovat podklad pro Gzemni plany obci. Jak bylo
feceno vysSe, tato Uzemni studie bude Uzce navazovat na fesSeni koncipované v této Studii rozvoje
cestovniho ruchu Jizerské hory zpracovdvané pfimo zaméstnanci Krajského uradu Libereckého kraje.

Studie rozvoje cestovniho ruchu Jizerské hory nejenze slouzi jako zakladni zadani pro tvorbu uzemni
studie dle stavebniho zdkona, dale predstavuje podklad pro aktivity krajského Gradu na Useku podpory
cestovniho ruchu v regionu. Svych cill tak bude dosahovat i pomoci marketingovych opatieni Krajského
ufadu Libereckého kraje jakozto hlavniho koordinatora cestovniho ruchu v regionu. Dale bude Studie
usmérnovat dotacni politiku a v SirSim pohledu i celkové strategické planovani Libereckého kraje.

1.3 Metoda zpracovani

Studie byla zpracovdna zaméstnanci Krajského ufadu Libereckého kraje, Odboru GUzemniho planovani
a stavebniho fadu — Oddéleni tzemniho pldnovani, v Uzké soucinnosti s Oddélenim cestovniho ruchu
a ve spolupraci s dalSimi odbory krajského uradu. V zari 2011 byla spusténa kontaktni webova stranka
http://jizerky.kraj-lbc.cz/, kde byly pribéiné umistovany jednotlivé pracovni materidly a mapové
podklady. V listopadu 2011 byli oficidlnim dopisem osloveni zastupci obci v daném regionu, stejné tak
byli osloveni dalsi klicovi aktéfi v regionu, tedy neziskové organizace, provozovatelé riznych turistickych
stiedisek, Lesy CR, Sprava CHKO JH apod. V pribéhu prvni poloviny roku 2012 byly zapracovany veskeré
zaslané podnéty a vystupy z jiz zpracovanych koncepcnich material(i. Na zakladé toho byla zpracovana
prvni verze dokumentace, kterd byla vSem relevantnim subjektim preddna na zacatku roku 2013
k pfipominkovani.

SEZNAM OPATRENI 1

e Ze Studie rozvoje cestovniho ruchu vychazet pfi zpracovani Uzemni studie, jejiz pofizeni jakozto
uzemné planovaciho podkladu je uloZzeno Zasadami uzemniho rozvoje Libereckého kraje.

e Vystupy ze Studie aplikovat i pfi koncepéni a koordinacni ¢innosti Libereckého kraje v oblasti
podpory cestovniho ruchu.

e Vystupy Studie aplikovat i vramci strategického planovani Libereckého kraje a jeho dotacni
politiky.

2 . , ’ . . , v . , , . s ; v

Zasady Uzemniho rozvoje jsou Uzemné planovaci dokumentaci vyddvanou dle § 36 a nasl. zakona ¢. 183/2006 Sb., o
Uzemnim planovani a stavebnim radu. Dle § 36 odst. 5 tohoto zdkona jsou zasady Uzemniho rozvoje zdvazné pro potizovani a
vydavani izemnich plana, regulacnich plant a pro rozhodovani v dzemi.


http://jizerky.kraj-lbc.cz/

2 Zakladni charakteristika turistického regionu
Jizerské hory

2.1 Vymezeni reSeného uzemi

Uzemni vymezeni turistického regionu Jizerské hory (dale jen TR JH) vychazi ze ZUR LK a stejné tak
z koncepénich materidld Oddéleni cestovniho ruchu. Souéasti navrhové ¢€asti ZUR LK je i schéma
»Cestovni ruch, kategorizace stfedisek a center cestovniho ruchu”, které urcuje jednotlivé oblasti
a podoblasti cestovniho ruchu Libereckého kraje, ddle také kategorizaci stfedisek a center cestovniho
ruchu v kraji. TR JH se sklddd ze dvou Uzce provdzanych oblasti cestovniho ruchu lJizerské hory
a Frydlantsko. (Obr. 2) Koncepcéni materidly Oddéleni cestovniho ruchu pouZivaji mirné odlisné
rozdéleni regionu na Ctyti podoblasti Liberecko, Jablonecko, Tanvaldsko a Frydlantsko.

Dlavody pro spojeni téchto dvou oblasti
jsou nasnadé. Obé oblasti svou velkou ¢asti
zasahuji do Chranéné krajinné oblasti
Jizerskych hor (dale jen CHKO JH). Oblast
CHKO JH wvyrazné urcuje potencidl
cestovniho ruchu obou oblasti a stejné tak
i vyzaduje zvlastni naroky na jeho
udrZitelny rozvoj. Vymezeni TR JH pro ucely
této Studie svyhradou vySe zminéného
detailu ve vymezeni podoblasti odpovidd i
vymezeni jednotlivych turistickych regiond,
z kterého vychdzi i Ccinnost Oddéleni
cestovniho ruchu KU LK.
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Obr. 2: Vyfez ze schématu ZUR LK ,Cestovni ruch,
kategorizace stiedisek a center cestovniho ruchu”, ____ | vhodna kooperace s dal$imi obcemi
Resené uzemi se sklddd zoblasti Frydlantsko
a Jizerské hory.

2.2 Sirsi uzemni vazby turistického regionu Jizerské hory

Regené Uzemi se vyznaduje jedineénym specifikem, které je unikdtni v celorepublikovém méfitku.
Spocivd v mimoradné tésném sousedstvi oblasti rozvojové s oblasti vyznacujici se vyznamnymi
pfirodnimi hodnotami. Na schématu Politiky Gzemniho rozvoje CR lze dany vztah obou oblasti OB7
Liberec a SOB7 Krkonoge — Jizerské hory v fedeném regionu jednoznaéné identifikovat. (Obr. 3)*
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Obr. 3: Schéma PUR CR ,Vztah rozvojovych oblasti, rozvojovych os a specifickych oblasti”. Na
schématu lIze identifikovat silnou tzemni vazbu mezi rozvojovou oblasti OB7 Liberec a specifickou
oblasti SOB7 Krkonose — Jizerské hory.
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Politika uzemniho rozvoje CR je koncepénim materidlem urcujicim pozadavky na konkretizaci Ukolt Gzemniho planovani v
republikovych, pfeshrani¢nich a mezindrodnich souvislostech. Dle § 31 odst. 3 stavebniho zakona ji schvaluje vlada, dle § 31
odst. 4 je zadvazna pro pofizovani a vydavani zasad uzemniho rozvoje, Uzemnich pland, regulacnich pland a pro rozhodovani
v Uzemi.



U obou oblasti jsou v PUR CR specifikovany kvalitativné vyrazné odli$né vlastnosti. (Tab. 1) Vzajemny
stiet téchto vlastnosti a z nich vyplyvajicich poZadavkdi nema nikde jinde na Gzemi CR srovnatelnd

v v/

méFfitka.*

Rozvojova oblast OB7 Liberec Specificka oblast SOB7 Krkonose — Jizerské hory

Uzemi ovlivnéné rozvojovou dynamikou | ..Jde o celistvé UGzemi s kvalitnim Zivotnim
krajského mésta Liberce pfi spoluplsobeni | prostfedim, vysokymi pfirodnimi a krajinnymi
vedlejSiho centra Jablonec nad Nisou. Jednd se | hodnotami a s vyznamnym rekreacnim potencidlem.
o silnou koncentraci obyvatelstva | (...) Potfeba resit strety aktivit rekreace a cestovniho
a ekonomickych  Cinnosti; prevaznd cast | ruchu s pfirodnimi a krajinnymi hodnotami. (...)
ekonomickych aktivit ma republikovy vyznam. | Potfeba snizeni vysokého a stale rostouciho zatizeni
az pretizeni uUzemi a dopravni a technické
infrastruktury uZivateli, zejména v mistech, kde
tento vliv zasahuje az do chranénych Uzemi pfirody.

Tab. 1: Vytah z PUR CR, srovndni diivodii vymezeni rozvojové oblasti OB7 Liberec a specifické

oblasti SOB7 Krkonose — Jizerské hory.

Zatimco je tedy rozvojova oblast charakterizovdna vyraznou rozvojovou dynamikou a pfirozenym
tlakem na investi¢ni aktivitu v Uzemi, specifickou oblast pfednostné charakterizuji verejné zajmy na
ochranu vyjimeénych pFirodnich hodnot. Ukoly pro Gzemni planovani navazané na vymezeni Specifické
oblasti KrkonoSe — Jizerské hory tuto skutecnost reflektuji, predevsim lze vypichnout body:

e Vytvaret Uzemni podminky pro rozvoj takovych odvétvi a aktivit, které budou diferencované
harmonicky a v souladu s poZadavky ochrany pfirody a krajiny vyuzivat lidsky, ptirodni
i ekonomicky potencial celého Uzemi a zvlastnosti jeho rlznych ¢asti a které budou zmirfiovat
stfety nadmeérného zatiZeni Uzemi cestovnim ruchem se zajmy ochrany pfirody.

e \ytvaret Uzemni podminky pro zajistovani udrzitelnosti vyuzivani rekreac¢niho potencialu oblasti,
zejména s ohledem na regulaci zatiZzeni cestovnim ruchem, pfedevsim pro rozvoj mékkych forem
rekreace s ohledem na moznost celoroéniho vyuziti.

2.3 Uzemni vazby v ramci reseného regionu
2.3.1 Sidelni struktura regionu

Sidelni struktura feSeného regionu je definovana predevsim dvéma osami osidleni tésné se
primykajicich na zemi CHKO lJizerské hory. Osa severo-jizni vede od Liberce smérem do Frydlantského
vyb&iku. Uzemni vazby této osy lze déle protdhnout do sousedniho Némecka a Polska, smérem
k méstlm Gorlitz a Zgorzelec (dohromady cca 90 000 obyv., 17 km od hranic). Osidleni ve Frydlantském
vybéZzku rozlozené na dvou silnicich, jedné smérem do Hejnic a jedné smérem do Nového Mésta pod
Smrkem a dale s vazbou na polské sidlo Swieradéw-Zdréj dotvafi prstenec osidleni obklopujici Jizerské
hory.

* St¥et SOB4 a OB2 na Ostravsku je jiného druhu, specificka oblast SOB4 Karvinsko je vymezena nikoli kvali vyznamnym
pfirodnim hodnotam, ale kvli ekologickému zatiZeni oblasti po tézbé uhli. To samé plati i stfetu SOB5 a rozvojové osy 0OS7
na Mostecku. Specificka oblast SOB6 Krusnohorsko je na schématu od rozvojovych oblasti a os znatelné oddélena.
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Obr. 4: Sidelni struktura reseného regionu s vyznacenim klicovych uzemnich vazeb
do sirsiho okoli.




Osa zapado-vychodni se tahne od Liberce podél jizni strany Jizerskych hor hustym pasem osidleni az
k Tanvaldu a ddle smérem na polské mésto Jelenia Géra (cca 87 000 obyv., 30 km od hranic). Smérem
na jih je region pres Turnov velmi kvalitné napojen na ¢eskou metropoli Prahu (vzddlenost do Liberce
po rychlostni silnici 110 km) a méné kvalitné na sousedni krajské mésto Hradec Kralové (vzdalenost do
Liberce po silnici I. tfidy 100 km).

2.3.2 Usporadani uzemi regionu

V névaznosti na celorepublikovy koncepéni dokument PUR CR jsou jednotlivymi kraji vydavény zdsady
tzemniho rozvoje. ZUR LK vztah specifické a rozvojové oblasti v daném regionu dale detailné
rozpracovaly (obr. 5). Ostrd hranice mezi rozvojovou oblasti Liberec a specifickou oblasti Jizerské hory je
samoziejmé schématem, které v redlném Uzemi nabyvd mnoha podob. Oficidlni metodika zpracovani
zasad Uzemniho rozvoje vedla k vymezeni specifické i rozvojové oblasti pfesné po hranicich obci.
Mnoho hrani¢nich obci jsou tak na zakladé expertniho vyhodnoceni zafazeny do jedné ¢i druhé oblasti,
i kdyZ jsou jejich vlastnosti v mnohém podobné (napft. ,,Cervené” Lu¢any nad Nisou vs. ,zeleny” MniSek).
V mnohém urcujicim pro vymezeni pfechodu mezi jednotlivymi oblastmi tak mGze byt doplnénd hranice
CHKO lizerské hory, jejiz ochrana je vyznamnym limitem pro rozvojové aktivity v dané oblasti.

Velmi dllezitym prvkem, ktery se v ZUR LK oproti Politice Uzemniho rozvoje CR objevuje, je vymezeni
specifické oblasti Frydlantsko. Tato oblast je vymezena jako specifickd nikoliv kvili pfirodnim
hodnotam, ale predevsim kvili dlouhodobym strukturalnim hospodarskym problémam. Konkrétné je
v ZUR LK charakterizovana jako rozlohou a poctem trvale bydlicich obyvatel nejvétsi specifickd oblast
s nejhorsimi rozvojovymi predpoklady (spadové obvody Raspenava a Nové Mésto pod Smrkem),
s nejvySSi mirou nezaméstnanosti v kraji, s rostoucim poctem trvale bydlicich obyvatel a socidlné
problémovych skupin. Mezi pfimé tkoly pro tzemni planovani v dané oblasti je v ZUR LK zafazeno hned
nékolik opatreni cilicich na rozvoj cestovniho ruchu. Potencial Frydlantska pro rozvoj tohoto odvétvi je
v Uzemi dlouhodobé sledovén jako dobra prilezitost k jeho hospodarskému oziveni.

Na zakladé zhodnoceni zakladnich tzemnich vztahU lze uzavfit, Ze Jizerské hory se ocitaji pod vysokym
civilizaénim tlakem ze strany oblasti intenzivniho osidleni Liberecka. Jizerské hory predstavuji pro
Liberecko klicovou oblast rekreace, jejiz vyznam nelze vzhledem k tésnym tzemnim vazbam zpochybnit.
Zatizeni Jizerskych hor tak lze v rdémci feSeného Uzemi pouze zmirriovat, a to podporou rozptylu turistd
do blizké oblasti Frydlantska. Rozvoj v centrdlni ¢asti Jizerskych hor je tfeba usmérfiovat a potencidl hor
vyuzivat hospodarné, s ohledem na jejich regionalni vyznam. Z toho dlvodu je tfeba chranit centralni
¢ast Jizerskych hor pro celospolecenské vyuziti a nezatézovat jejich Uzemi investicemi ryze soukromého
charakteru, neuréenymi pro vefejné vyuziti. Tim bude dosazena i maximalni moznda ochrana pfirodnich
hodnot Jizerskych hor s ohledem na jejich exponovanost vici blizkym centriim osidleni Liberecka.

Stejné tak je tfeba vnimat zvysujici se zatizeni i z polské strany, smérem od mésta Jelenia Goéra, které
ma bezmdla stejny pocet obyvatel jako Liberec. NarUstajici zajem o Jizerské hory ze strany polskych
turistl se projevuje ve zvysené investi¢ni aktivité na polské strané hranic (pfedevsim lanovka na Stég
Izerski, bézkarsky areal u Jakuszyc apod.). Rozvoj infrastruktury na obou stranach hranic, predevsim na
styénych osach Nové Mésto pod Smrkem — Swieradéw-Zdréj a Kofenov — Jakuszyce, je tfeba
koordinovat a dosdahnout tak optimalizace investic v oblasti.
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specificka oblast Frydlantsko.




2.4 Koncepce dopravy v regionu

Struktura osidleni feSeného regionu je urcena predevSim polohou krajského mésta Liberec
a sousediciho, nyni jiz také statutarniho mésta Jablonec nad Nisou’, které maji dohromady cca 150 000
obyvatel. Od tohoto centra osidleni vedou dvé klicové rozvojové osy: vychodo-zapadni smétujici
na Tanvald a ddle na Harrachov a severo-jizni vedouci ve dvou vétvich na Frydlant a na Raspenavu.
Podél téchto os by se méla dle zakladni koncepce této Studie odehravat klicova opatreni pro rozptyleni
navstévnikl centrdlni ¢asti Jizerskych hor.

2.4.1 Osa Liberec - Frydlantsko
2.4.1.1 Zakladni silni¢ni sit

Rozvojovd osa Liberec — Frydlantsko je urcena predevsim silnici I. tfidy I/13 vedouci z Liberce pres
Mnisek a Frydlant do Polska. Pocet vozidel projizdéjicich po této silnici za den je v Useku Liberec —
Mnisek bezmdla 10 000, na Useku MniSek — Frydlant intenzita klesa na zhruba 4 000 vozidel. Dale
od Frydlantu smérem do Polska se intenzita pohybuje kolem 2 000 vozidel za den.® (Obr. 6) Na silnici
I/13 je aktualné naplanovano nékolik Uprav, jiZz tésné pred dokoncenim je prvni Usek prelozky kolem
Strdze nad Nisou. Dale se pocitd s navazujici preloZzkou na zdpad od MniSku a Albrechtic u Frydlantu
s optimalizaci trasy stoupani na Albrechticky vrch. (Obr. 7) Do budoucna se pocita i s obchvatem
Frydlantu a Pertoltic.

Vysledky scitani dopravy
na dalni¢ni a silni¢ni siti v roce 2010
. m@meoomeao;ees gitaci asek s intenzitou 0- 500 voz/24 h
P -~
stitaci asek s intenzitou 501- 1000 voz/24 h
momomomesmesee  gitge dsek s intenzitou 1001 - 3000 voz/24 h
Nove Mesto
5 stitaci asek s intenzitou 3001- 5000 voz/24 h
omoo oo s Stitac sek s intenzitou 5001 - 7000 voz/24 h
stitaci asek s intenzitou 7001 - 10000 voz/24 h
oamoooees s s gfitaci isek s intenzitou 10001 - 15000 voz24h
stitaci isek s intenzitou 15001 - 25000 voz24h

Obr. 6: Vyiez zmapy scitani dopravy od
Reditelstvi silnic a ddlnic CR z roku 2010.

Codkys™
Du_!f

> Novela z4kona o obcich &. 72/2012 Sb. zaradila mezi statutarni mésta nové i Jablonec nad Nisou a Prostéjov.

® Reditelstvi silnic a dalnic CR. Celostatni s¢itani dopravy 2010. Publikovdno 2011. [cit. 5.3.2012]. Dostupné z:

http://scitani2010.rsd.cz/pages/informations/default.aspx

V Mnisku se od silnice 1/13 oddéluje silnice lll. tfidy 11/2904 smérem do Raspenavy s intenzitou 2 500
vozidel za den. V Raspenavé se kfizi s hlavni osou osidleni v oblasti Frydlant — Raspenava — Hejnice — Bily
Potok rozkladajici se podél silnice Il. tfidy 11/290. Tato silnice se za Bilym Potokem staci na jih smérem
do centralni oblasti Jizerskych hor a v Desné se napojuje na silnici I. tfidy 1/10. Jde o velice diskutovany
usek silnice, nebot se béhem zimnich mésicl kvili ochrané vody ve vodni nadrzi Sous uzavira. Pro jeji
celoro¢ni otevieni zaznivaji argumenty, které v ni vidi alternativni napojeni Frydlantska a moZznost
snazsi dojizdky za praci obyvatel Frydlantska na Tanvaldsko. Z pohledu pfirodnich hodnot Jizerskych hor
a atraktivity zemi pro cestovni ruch je jeji vyuZiti pro celoroéni automobilovou dopravu diskutabilni.
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Obr. 7: Prelozka s:lmce I/13 v useku Liberec — Détfichov. Usek
| StrdZ nad Nisou — Krdsna Studdnka je jiz v pokrocilé fazi
vystavby, usek Mnisek — Détfichov je momentdlné detailné
projekéné zpracovdvdn Reditelstvim silnic a ddlnic. Na obrdzku
situace sirSich vztahi - pracovni material zroku 2011
zpracovany spol. Valbek, s. r. o.



http://scitani2010.rsd.cz/pages/informations/default.aspx

2.4.1.2 Otazka celorocniho otevreni Ci uzavreni useku silnice I1/290 Smédava - Sous

Tento Usek silnice je v zimnich mésicich uzavien z dvodu ochrany zdroje pitné vody, vodni nadrze
Sou$. Provoz dané silnice vzimnich mésicich by dle vodohospodafl byl v konfliktu srezimem
v ochranném péasmu vodniho zdroje.” Rezim silnice byl aktudlné rozhodnutim z roku 2011 upraven tak,
aby byla silnice uzaviena jen v nezbytné nutné dobé. Této Upravy rezimu silnice dosahl Liberecky kraj
po jednani se zastupci dotéenych obci.

V rdmci vytvareni koncepce rozvoje cestovniho ruchu je vhodné zvazit vyznam této silnice, a to nejen
pro jeji dopravni funkci, ale i pro potencidl v jejim vyuziti turisty. Dle s¢itani dopravy v roce 2010 na ni
dochazi k préijezdu cca 550 vozidel za den.? Pfi pfedpokladu rovnomérného rozlozeni béhem 12 dennich
hodin jde o primér cca jedno vozidlo za minutu a pdl. Silnice je v letnich mésicich ovSem vyuZivana
i cyklisty, pésimi turisty, vzhledem ke kvalitnimu povrchu a mirnému sklonu také in-line bruslafi. V zimé
je po ni upravovana lyZarska trasa.

V zasadé se pro feSeni problematické situace kolem tohoto uUseku silnice nabizeji dvé varianty. Prvni
varianta by respektovala soucasny stav a mimo zimni mésice by pfipustila na silnici normalni rezim. Tato
varianta implikuje potfebu koncepcné fesit stfety na komunikaci, a to predevsim odklonem turistd
a cyklistll z komunikace. Druha varianta by autoprovoz na silnici v Useku Sous — Smédava omezovala
v zajmu rozvoje jejiho vyuZiti pro cestovni ruch. O konkrétnim reZimu omezeného provozu lze ddle
jednat — mohlo by jit o vikendové uzavreni silnice, kdy je turistické vyuZiti silnice zdaleka nejsilnéjsi,
popf. uzavieni pro vsechny automobilisty mimo drzitele vyjimek odlvodnénych vlastnictvim
nemovitosti navazanych na danou komunikaci aj. Vybér varianty, které se koncepce rozvoje cestovniho
ruchu v lJizerskych hordch bude muset prizpasobit, bude predmétem odborného provéreni
autorizovanou osobou pfi zpracovani uzemni studie a nasledné politického rozhodnuti vedeni kraje po
projednani s obcemi a dalSimi vyznamnymi aktéry v Uzemi.

Varianta 1: Zachovdni soucéasného stavu

Zachovani soucasného stavu zlepSuje napojeni Frydlantského vybézku na Tanvaldsko. Z analyzy
kilometrovych vzdalenosti je zfejmé, Ze do Liberce ani Jablonce nad Nisou, jakoZto hlavnich
hospodarskych center regionu, neni z Zddného mista Frydlantského vybézku vyhodnéjsi dojizdét pres
Smédavu (viz tab. 2)

PFi zvaZzeni ekonomického potencidlu sidel na Tanvaldsku je hospodarsky vyznam daného silni¢niho
napojeni pro pravidelnou dojizdku za praci spiSe velmi maly (viz obr. 8). Na Tanvaldsku neni mira
nezaméstnanosti vyrazné odliSna od Frydlantska. V kvétnu 2011 byla nezaméstnanost v Tanvaldu 12,4
%, ve Smrzovce 12,6 %, zatimco v Hejnicich 11,5 %, v Raspenavé 16,2 % a v Novém Mésté pod Smrkem
15,8 %.

7 Konkrétné je reim této silnice upraven v rozhodnuti Krajského Ufadu Libereckého kraje jakozto vodopravniho ufadu, &.j.
KULK 42450/2011 ze dne 30.12.2011 nasledovné: ,Silnice bude kazdoro¢né uzaviena, kdyz 2 dny po sobé klesne teplota na
hodnotu 0°C dle Gdaji HMU — stanice Sou$ nebo pfi prvnich snéhovych srazkach a s pfihlédnutim k aktudlnimu trendu
vyvoje pocasi (...) Silnice bude oteviena tehdy, kdyz usek silnice v OP I. stupné bude bez snéhu a ledu a zaroven budou
fungovat lapoly. ...

® Reditelstvi silnic a dalnic CR. Celostatni s&itani dopravy 2010. Publikovano 2011. [cit. 5.3.2012]. Dostupné z:
http://scitani2010.rsd.cz/pages/informations/default.aspx

Hejnice Nové Mésto | Raspenava Frydlant
pod Smrkem
Jablonec nad Nisou 36/40 39/48 30/46 33/49
Tanvald 48/27 51/35 42/33 45/37

Tab. 2: Dojezdovd vzddlenost mezi vybranymi sidly. Prvni hodnota uddvad vzddlenost cesty pres
Liberec, druhd pres usek silnice 11/29 Smédava — Sous.

Pocet ekonomicky aktvnich obyvatel Obr. 8: Na schématu
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zdpadni cestou. Udaje
4 - jsou zkvétna 2011,
4. T Csu.

20-15%

o
O
@ 15-10%
O
O

10-5%

Provoz na daném Useku komunikace tak spiSe obecné zlepsuje dopravni zasitovani dané oblasti, silnice
muze slouzit jako tranzit pro zahranicni turisty sméfujici z némecké dalnice A4 do Krkonos. Je tfeba
ovéem zdUraznit, Ze z postupujici i planovanou realizaci Uprav na silnici 1/13 mezi Frydlantem
a Libercem, 1/35 mezi Hradkem nad Nisou a Libercem a 1/14 mezi Libercem a Jabloncem nad Nisou bude
vyhodnost propojeni pres Smédavu nadale klesat. Zimni uzavirani silnice také pro projizdéjici turisty,
které neznaji poméry v regionu, velmi ¢asto prinasi neprijemné prekvapeni. Silnice, ktera je standardné
zanesend do map, je v zimé uzaviena a otaceni némeckych turistl na Smédavé je ¢astym jevem. Navic
je tfeba se ptat, zda je podpora tranzitu turistd pres Uzemi kraje natolik vyhodnym opatfenim pro
udrzitelny rozvoj regionu.
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Varianta 2: Dalsi omezeni autoprovozu na komunikaci a jeji vyuZziti pro cestovni ruch

V pripadé omezeni autoprovozu na dané komunikaci je mozné uvazZovat o jejim intenzivnim vyuZiti pro
cestovni ruch. Pfedevsim pro in-line bruslafe se jednd o jedinecnou lokalitu. Pfelozka cyklotrasy 3018
na tuto silnici by uvolnila cestu od Vaclavikovy studdnky na Smédavu pro pési turisty. Detailné je fesSeni
stfetu feSeno v kap. 4.3.4. Zjednodusené lze shrnout, Ze uvolnéni silnice 11/290 od automobilové
dopravy by otevielo cestu kjejimu intenzivnimu vyuZiti pro cestovni ruch, pficemz by prispélo
i k Zddouci koordinaci jednotlivych forem cestovniho ruchu v dzemi.

Na druhou stranu by bylo omezeni automobilového provozu na dané silnici prekdzkou pro rozptyl
turistd od ndstupnich mist na jizni strané Jizerskych hor smérem na Smédavu. Tento smér rozptylu neni
v koncepci této Studie nicméné podporovan. Vyvoland dopravni zatéZz primo v centralnich ¢astech
Jizerskych hor neni v jeho pfipadé vyvazena pozitivnim hospodarskym efektem pro sidla na Frydlantsku.
Pravé dostupnost Smédavy pouze z Frydlantska je jednim z podpUlrnych faktorl pro vyuZivani
ubytovacich sluzeb pravé v této oblasti.

2.4.1.3 Dopravni obsluznost Frydlantska

Dopravni obsluinost Frydlantska sestava jak z Zelezniéni, tak autobusové dopravy. Zelezni¢ni trat
do Frydlantu je vedena pfes Raspenavu. V ni se na trasu napojuje linka do Hejnic a Bilého Potoka.
Ve Frydlantu se napojuji dvé linky — na Cernousy a na Nové Mésto pod Smrkem a? do Jindfichovic pod
Smrkem. Doba cesty do Frydlantu je solidni, vlak prekonava vzddlenost 27 km zhruba za 30 min.
Ve vSedni den jezdi na trati celkem 26 pfimych spojli, v nejvytizenéjsi casy jezdi vlaky kazdou pGlhodinu.
O vikendu dochdzi k redukci na 18 linek. V tabulce 3 vidime celkovy seznam poctu a délky Zelezni¢niho
spojeni na vybrané potencidlni nastupni body pro ndvstévniky Frydlantska.

Pocet spoji — vSedni | Pocet spoji — Doba jizdy
den vikend
Frydlant 26 (26) 18 (18) 27 a# 34 min.
Bily Potok 14 (11) 14 (12) 47 min.
Cernousy 14 (14) 9(9) 47 a7 57 min.
Nové Mésto pod Smrkem 10 (10) 6 (6) 54 min. az 1 hod. 14 min.

Tab. 3: Zdakladni udaje o Zelezni¢nim spojeni z Liberce na Frydlantsko. V zdvorce je uddn pocet
primych spoji bez prestupu.

Autobusova doprava je pro napojeni Frydlantska k Liberecku spiSe doplikovou, pfimym autobusim trva
cesta z Liberce do Frydlantu ¢asto okolo jedné hodiny, do ostatnich mést ve vybézku je zpravidla nutné
prestupovat. Standardni linkovd autobusova doprava je vregionu doplnéna specidlnimi autobusy
vozicimi pracovniky do libereckych primyslovych zén.

Pro dopravu turistl ma v dané oblasti vyjimecny vyznam vikendovy autobus jezdici z Frydlantu
na Smédavu. Celou trasu urazi za 47 min. a jezdi v sobotu i v nedéli tfikrat do dne. V Iété umoznuje
prepravu kol. Tato linka ma momentalné vyznam spiSe pro mistni, popt. chatare. Jeji vyuzivani turisty
prijizdéjicimi od Liberce by bylo z pohledu zakladnich cild Studie Zadouci. Organizacnimi opatfenimi
(feSeni snadného prestupu v Bilém Potoce pod Smrkem) a navazujicimi informacnimi opatfenimi lze
moznost nastupu do lJizerskych hor pfes Smédavu zatraktivnit. Nevyhoda delSiho cestovani bude

vyvazena vyhnutim se pretizenym mistim v okoli Bedfichova, coZz muZe byt predevsim v bézkarské
sezoné silnym argumentem.

Je vhodné provérit komplexni zefektivnéni dopravy na Smédavu, a to vyuZitim Zelezni¢nich spojl
a navazanim autobusu pendlujiciho mezi Zelezni¢ni stanici Bily Potok pod Smrkem a Smédavou. Tento
model by flexibilnéji reagoval na vykyvy v poptavce. Celkem 14 Zeleznic¢nich spojl z Liberce do Bilého
Potoka pod Smrkem by bylo doplnéno skibusem/cyklobusem pendlujicim mezi Zelezni¢ni stanici
a Smédavou. Spojeni Frydlantu a Smédavy by timto kvalitativné neutrpélo. VytiZzenost linky je vhodné
monitorovat a ve spolupraci s obcemi (eventudlné mistnimi ubytovateli) Ize uvazovat o provozu
skibust/cyklobust i ve vsedni dny. Stejné tak lze — v zavislosti na feSeni nastupu do hor od Nového
Mésta pod Smrkem — uvaZovat o protazeni autobusové linky pravé pres Nové Mésto pod Smrkem
a Lazné Libverdu.

Redeni propojeni Bilého Potoku pod Smrkem a Smédavy obsahuje studie zpracovana pro Liberecky kraj
v roce 2008 Agenturou regionalniho rozvoje.’ Ta fesdi i zachytné parkoviété ve spodnich &astech obce,
z kterého by pravé propojovaci autobus vyvazel turisty ke Smédavé. Ve studii jsou detailné feSeny
i Uzemni mozZnosti pro budovani tocek autobust a parkovist.

2.4.2 Osa Liberec - Tanvald

2.4.2.1 Zakladni silnicni sit

Dopravni vztahy na této ose jsou urceny predevsim silnici prvni tfidy 1/14 a déle Zelezni¢ni trati 036
Liberec — Tanvald — Szklarska Poreba. Statni silnice 1/14 vede momentalné predevsim skrze zastavéné
uzemi obci v hustém pdasu osidleni podél jizni a vychodni strany lJizerskych hor. Dle vysledkd séitani
dopravy roku 2010 projede za den mezi Libercem a Jabloncem nad Nisou cca 10 000 vozidel, mezi
Jabloncem nad Nisou a Desnou cca 5000 vozidel za den.’® Trochu prekvapivé je tak provoz na
predmétné silnici prakticky stejné intenzivni, jaky je na silnici na Frydlant. V dlouhodobém horizontu je
napldnovana Uprava této silnice jejim napojenim na jihu Uzemi mésta Jablonec nad Nisou pfes silnici
I/65 primo na rychlostni komunikaci R35 a R10 smérem na Prahu, pricemz smérem do Smrzovky bude
pfelozena smérem na jih. Vydané ZUR LK tento zdmér sleduji (viz obr. 9). Zdmé&r Upravy propojeni mezi
Libercem a Jabloncem nad Nisou je naplanovan v horizontu blizsim.

° Agentura regionalniho rozvoje. Studie feseni sezonni dopravy v Useku Bily Potok pod Smrkem — Smédava. 2008. Liberec.
19 Reditelstvi silnic a dalnic CR. Celostatni s¢itani dopravy 2010. Publikovano 2011. [cit. 5.3.2012]. Dostupné z:
http://scitani2010.rsd.cz/pages/informations/default.aspx.
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Obr. 9: Vyrez ze ZUR LK, vykresu koridorii nadmistniho vyznamu. Zémér D11A oznacuje upravu
propojeni Liberec — Jablonec nad Nisou, zamér DO7 preloZku silnice 1/14, uzemni rezerva D48
predstavuje dlouhodoby vyhled na upravu silnice mezi Tanvaldem a Desnou.

2.4.2.2 Dopravni obsluznost centralnich ndstupnich mist

Jednoznacné nejvytizenéjsim vysekem dané osy pro transport turistll do centralni ¢asti Jizerskych hor
jsou koridory Liberec — Bedfichov a Jablonec nad Nisou — Bedfichov. Z Liberce jezdi do Bedtichova
ve vSedni den 8 primych autobusovych spojl, z Jablonce nad Nisou spoji 13. O vikendu jsou pro
potfebu turistd autobusy jesté posileny na 11 pfimych spojd z Liberce a 16 z Jablonce nad Nisou. Cesta
autobusem trva z obou mést cca 30 min. Vyrazné se na danych trasach uplatiuje iindividudlni
automobilova doprava. Kone¢na autobusova stanice i centralni Bedfichovské parkovisté je umisténo
v nadmorské vysce pres 750 m n. m., v blizkosti mnoha turistickych i cyklistickych tras. To vSe zpUsobuje
mimoradné vytiZzeni tohoto nastupniho mista, jehoZ intenzita se dostdvd do konfliktu s principy
udrzitelného rozvoje cestovniho ruchu v dané oblasti.

Pretizeni Bedfichova jako nastupniho mista do Jizerskych hor lze fesit rozptylenim do dvou zdkladnich
sméruq, jak bylo jiz feceno v popisu zakladni koncepce v Uvodni kapitole Studie (viz obr. 1). Severni linie
(priorita 3) pfedstavuje protazeni dopravnich vazeb po silnici tfeti tfidy [11/29022 smérem na Hrabétice,
Karlov a Josefliv DUl. Jiz nyni zajizdi 4 autobusové spoje do Bedfichova pres Hrabétice. Dale se v zimni
sezoné v oblasti pohybuje skibus, predevsim pro ucely propojeni sjezdarskych areald. Ten v obdobi od
25.12.2012 do 17.3.2013 propojuje skiaredly Spi¢ak v Albrechticich v Jizerskych horach, Severak
v Janové nad Nisou a skiaredl v Bedfichové po trase zakreslené na obr. 10. Tuto trasu béhem vikendu
i vSednich dn(li objede celkem ttikrat dokola.

Pro podporu rozptylu navstévnikd Bedrichova je vhodné provérit moznost protazeni autobusovych linek
smérem od Liberce pres Bedfichov do Josefova Dolu. VyuZiti ndstupnich mist v Hrabéticich, Karlové
a Josefovu Dolu, jak vzimé pro bézkare, tak v lété pro pési turisty, by se tak stalo atraktivnéjsi i pro

navstévniky z Liberce. Na ose Bedfichov — Josefliv DUl bude na misté detailné provérit parkovaci
kapacitu a pomoci informacnich zafizeni koordinovat pohyb automobilistl tak, aby se po uUzemi
pohybovali raciondlné. Bude-li vyhodnoceno opakované $pickové pretizeni parkovacich kapacit, bude
tfeba vyhledat na této ose potencialni plochy pro umisténi docasnych parkovist (parkovani na
nezpevnénych plochdch pfi dostatecné snéhové pokryvce). Klicovym nastrojem pro teseni zatizeni
centralnich ndstupnich mist osobnimi automobily oviem bude i nadale optimalizace spojli hromadné
dopravy.
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Obr. 10: Trasa skibusu provozovaného v ramci Skiarény Jizerky (aredly BedFichov, Janov nad Nisou
— Severdk, Albrechtice v Jizerskych hordch — Spicdk).
Zdroj: http://www.skijizerky.cz/cz/zima/skiarena/skibusy-a-vlaky-628.htm.

2.4.2.3 Dopravni obsluznost Tanvaldska

Vyraznéjsi efekt pro rozptyl turistli by pfinesla varianta v linii jizni, Liberec — Jablonec nad Nisou —
Smrzovka — Tanvald — Desna — Korenov — Harrachov. Dopravni obsluznost hromadnou dopravou na této
linii sestava jak zintenzivni autobusové, tak Zelezni¢ni dopravy. Na trase Liberec — Tanvald jede
ve vSedni den vlak 25krat v obou smérech, pfiblizné ve 40min. intervalech. 14 znich jede az
do Korfenova, 8 jesté dale do Harrachova. Urcitym limitem je rychlost vlakového spojeni. Pfestoze je
vzddlenost mezi Libercem a Tanvaldem 27 km, vlak tuto trasu jede bezmdla hodinu. Na viné je, Ze
ve velké &asti trasy projizdi zastavénym Uzemim, ovSsem opatfeni na zrychleni této linky jsou technicky
i ekonomicky realnd. V soucasné dobé je dle informaci od Spravy Zeleznicni dopravni cesty pfipraven
k realizaci projekt na zrychleni provozu vlaku, kdy klesne doba trasy Liberec — Tanvald o 10 min.
Dokoncen by mél byt do roku 2015. Velkou vyhodou vlakového spojeni z pohledu distribuce turista
v oblasti je, Ze pocet linek je o vikendu prakticky stejny jako ve vSedni den. Na tuto linku navazuje
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preshranicni spojeni az do polského sidla Szklarska Poreba, u zastavky Jakuszyce se nachazi bézecky
aredl Bieg Piastow.

Sit Zeleznicnich linek na dané ose doplnuje trasa Smrzovka — Josefliv DUl. Jeji potencial pro turistické
vyuZiti neni pfilis vyznamny, nebot je konec¢na stanice umisténa v pomérné nizké nadmorské vysce cca
550 m n. m. Doba cesty z Liberce se pohybuje kolem hodiny, navic s pfestupem ve Smrzovce. Stanice se
sice nachazi na kfizovatce turistickych tras a cyklotras, konkurovat Bedfichovu jako ndstupni misto
mlze ovSem vzhledem ke své nadmorské vySce a dostupnosti jen stézi. Nicméné jako o misté
Lvystupnim®, tedy misté, kde budou turisté koncit vylety a budou se z hor vracet, Ize o této zastdvce
uvazovat. Stimulace krozliSeni ndstupnich a,vystupnich“ mist vede klogickému omezeni vyuziti
individualni osobni dopravy. V jejim ptipadé je totiz nutné vracet se na stejné misto, kde je zaparkovany
viz.

Autobusové linky sit hromadné dopravy na dané trasy dopliiuji spiSe na kratsich Usecich. Z Liberce
do Tanvaldu jezdi pfimych autobusovych linek minimum, vétSinou je tfeba prestupovat v Jablonci nad
Nisou a cesta trva vice nez hodinu. Z Jablonce nad Nisou je ovSsem autobus na Tanvald pro Zelezni¢ni
dopravu konkurenceschopny, ve vSedni den jezdi cca 30 primych linek, délka cesty se pohybuje okolo
30 min., cozZ je srovnatelné s délkou Zelezni¢niho spojeni. Pro cestovni ruch klicové vikendové spojeni je
u autobusu ovSem vyrazné zredukované, zhruba na tfetinu spoji. Na druhou stranu vSechny vikendové
autobusy pokracuji pres Tanvald dale do Desné, Kofenova, Harrachova a Rokytnice nad Jizerou, tedy
do vyznamnych turistickych stfedisek. Dle poctu zastdvek zvladaji autobusy trasu Jablonec nad Nisou —
Rokytnice nad Jizerou mezi hodinou a hodinou a pul.

Na zakladé analyzy dopravnich vztahl na dané ose lze vyvodit, Ze pro distribuci turist(i podél jizni strany
Jizerskych hor lze vyznamny potencial vidét v Zelezniénim spojeni. To je pohodlné pro cestovani
i slyZemi ¢i koly, klicové je dobré napojeni Zeleznicnich zastavek na sit turistickych, cyklistickych ci
bézkarskych tras. S tim Uzce souvisi i nadmorska vyska téchto stanic. Az do Tanvaldu jsou Zelezni¢ni
stanice jesté daleko a nizko od atraktivniho prostfedi nahorni ploSiny Jizerskych hor. V Desné jsou
stanice umisténé zhruba 500 m n. m., cozZ je sice stdle dost nizko, nicméné v blizkosti stanic Desna —
Riedlova vila a Desna — Dolni Polubny vede éervena turisticka trasa, ktera sméruje do Jizerskych hor
atraktivni trasou podél Cerné Desné a jejich vodopad(i, smérem k vodni nadrzi Sous. Zastavka Kofenov
je umisténa v nadmorské vysce zhruba 700 m n. m. a zastavka Harrachov v nadmorské vySce 750 m
n. m.

Faktorem, ktery by mohl vyuzivani této drahy a s tim souvisejici rovnomérnéjsi zatizeni Jizerskych hor
turisty vyznamné ovlivnit, je doba spojeni. Vedle technickych Uprav trati lze uvaZovat o zfizeni
zrychlenych vikendovych spoju, které budou zaméreny na transport zvySeného poctu turistll z Liberce
a Jablonce nad Nisou jakoZzto vyznamnych center osidleni rovnou do stanic kvalitné napojenych
na turistickou infrastrukturu. Stejné tak je trfeba v Uzemi provéfit moznosti napojeni jednotlivych
Zelezni¢nich stanic na sité turistickych, cyklistickych a bézkarskych tras. To bude provedeno v ramci
kapitol vénuijicich se jednotlivé témto turistickym aktivitam.

vvvvv

Velmi vyraznou souvislost s rozptylem turistll v zdpado-vychodnim sméru md skladba ndavstévniki
Jizerskych hor vzhledem k jejich vychozimu bodu. Podle vysledk( dotaznikového Setfeni provedeného
Jizerskou, o0.p.s. ve dne 4.3.2012 byla skladba ndvstévnik( na Jizerské lyzarské magistrale nasledujici:

Z nejblizSiho centra osidleni Liberec — Jablonec nad Nisou nastupovalo v Bedfichové do stop 40 %
lyZzard. Stejnych 40 % ndvstévnikd vsak prijizdélo ze stfedoCeského regionu. Dalni¢ni spojeni Praha —
Liberec je silnym atraktorem Jizerskych hor i pro turisty ze vzdalenéjSich mist. Nicméné u téchto turistd
Ize ¢ekat vyuziti hromadné dopravy jen v minimalni mife. Mensi podil stfedoceskych turistd pfijizdi sice
zajezdovymi autobusy a volbu jejich cilovych destinaci jde prostfednictvim turistickych informacnich
center koordinovat. VétSina turistl ze stfedoceského regionu bude ale vidy pfijizdét osobnimi
automobily a jejich rozptyl mimo centralni nastupni mista v okoli Bedfichova je tudiz nutné zajistit po
silni¢nich komunikacich, v¢. feSeni parkovani osobnich vozidel. Pfedevsim v zimé nelze ¢ekat, Ze by Slo
tyto turisty odklonit jinam, nez do Jizerskych hor. Z toho dlvodu je tfeba fesit koordinaci pohybu
navstévnikl a jejich rozptyl v ndvaznosti na hlavni silniéni tahy, kterymi do Jizerskych hor pfijizdéji.

Nabizi se umisténi informacéniho zafizeni na silnici /65, kde budou automobilisté jesté pred pfijezdem
do Jablonce nad Nisou informovani o dalSich nastupnich mistech, mimo ty v centralni ¢asti hor. Jak bylo
zminéno jiz v kapitole 2.4.2.2, na centralni nastupni ose Bedtichov — Janov nad Nisou — Josef(iv DUl je
vhodné umistit integrované informacni zafizeni smérujici automobilisty na volna parkovisté. Spolu
s odpovidajicimi marketingovymi opatfenimi (propojeni aktudlnich dat na web Libereckého kraje apod.)
Ize tak ¢ast ze 40 % navstévnikl Bedrichova rozptylit dale na vychod.

Odkud jsou navstévnici Jizerské magistraly?
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Obr. 11: SloZeni navstévniki Jizerské bézkarské magistraly o vikendu v zimni
sezoné. Scitani provedla Jizerskd, o.p.s. ve dne 4.3.2012.
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2.5 Zakladni turisticka infrastruktura
2.5.1 Rozmisténi ubytovacich zarizeni

Jak jiz bylo zminéno vySe, zatiZzeni regionu cestovnim ruchem je jiz nyni vyrazné. Pfedevsim sidla, ktera
jsou zaroven kvalitnimi nastupnimi misty do hor, se jiz nyni vyrazné orientuji na cestovni ruch, ktery
vyznamné urcuje jejich celkovy charakter. Na obr. 12 je mozné vidét rozmisténi I(izkové kapacity v ¢asti
regionu v¢. znazornéni podilu objektd individualni rekreace. MlzZzeme vidét, Ze v nejvytizenéjsi oblasti
hor se podil lGzek v objektech individudlni rekreace pohybuje mezi 40 a 70 %. Pro udrzitelny rozvoj
regionu je rozhodné zadouci, bude-li se tento podil zmensovat. Objekty individualni rekreace negeneruiji
pro obce Zadny zisk, naopak pfedstavuji pro dopravni a technickou infrastrukturu zatéz. Jejich vystavba
rozSifuje zastavéné Uzemi sidel na ukor pfirodné hodnotného okoli, aniz by to mélo pro obec
dostatecny hospodarsky pfinos. Vyznamnym mementem Spatné regulace z posledni doby je vystavba
apartmanovych bytovych dom@ ve Spindlerové Mlyné &i v Harrachové. Prostiedky regulace dle
stavebniho zdkona je tfeba usmérfovat vystavbu v sidlech v centralni ¢asti hor, tak aby se pomér
objektl individudlni rekreace nezvySoval. Jejich vystavbu bude vhodné pfipoustét v méné
exponovanych oblastech, které nepredstavuji kliCovd nastupni mista do hor a jejichz zatéz tak neni
agregatem nejen vlastnik( chalup achat, ale také velkého mnoiZstvi jednodennich a vicedennich
navstévnika.

2.5.2 Hlavni nastupni mista do Jizerskych hor

Atraktivita jednotlivych sidel je ddna predevsim tim, jakd se na jejich Uzemi nachazeji nastupni mista do
centralnich ¢asti hor. At uz jde o nastup na trasy turistické, cyklistické nebo v zimé bézkarské. Zakladni
strategii této Studie je rozptyl turistll z nejvytizenéjSich nastupnich mist, k tomu je tfeba analyzovat
potencial dosud ne tolik vyuZivanych nastupnich mist a vazat rozvoj infrastruktury pravé na tato mista.
Na obr. 13 jsou vyznacena klicova nastupni mista, pfiéemz v tabulce €. 4 je provedeno jejich zakladni
zhodnoceni (vycet nastupnich mist v tabulce postupuje od Liberce kolem lJizerskych hor proti sméru
hodinovych rucic¢ek). Ve specialni podkapitole je feSena problematika nového kli€ového ndstupniho
bodu, a to Nového Mésta pod Smrkem.

Tab. 4: Vyhodnoceni zakladnich nastupnich mist do Jizerskych hor

Nazev Komentar

Rudolfov — elektrarna Okrajové nastupisté do hor pro pési, cyklo i bézky od Liberce; 640 m n.
m.; zastavka MHD, omezené parkovani; bez obcanského vybaveni.
Redeni rozptylu v priorité 3 — vhodné provéfit mirné zvy$eni parkovaci

kapacity, propagacni a informacni opatreni.
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Rudolfov — Ceska chalupa Jedno ze zdakladnich nastupnich mist pro navstévniky z Liberce pro pési,
cyklo i bézky; 660 m n. m.; zastavka MHD, parkovaci kapacita pro cca 30
vozidel; jedna restaurace. Redeni rozptylu v priorité 3 — vhodné provéfit

citlivé zvySeni parkovaci kapacity, propagacni a informacni opatreni.

Liberec — Lidové sady Nastupni mista pfimo na okraji Liberce, kfizovatka turistickych tras, pro
cyklo spiSe nevhodné kvali prudkym svahlm; 410 m n. m.; zastavka
MHD, parkovani pro cca 50 vozidel, kompletni obcanska vybavenost.
Redeni rozptylu v priorité 3 — rozvoj fedit komplexné s opatfenimi na
podporu pfriméstské rekreace v Harcovském lese, prednostné
podporovat dostupnost vefejnou dopravou, v ndvaznosti na Upravu sité

tras predevsim fesit propagacni a informacni opatreni.

Harcov - kostel Ndstupni mista pfimo na okraji Liberce, turistickd trasa do hor, pro

spi$ jako pfrijezd z hor, predmétem Studie je komplexni feSeni
infrastruktury Harcovského lesa; 400 m n. m.; zastavka MHD, bez
parkovisté; kompletni obcanskd vybavenost. Rozvoj: viz Liberec —
Lidové sady.

Stary Harcov — Myslivna Vedlejsi az okrajovy nastup do hor pro pési a cyklo, nastup na naucnou
stezku, reSeni Harcovského lesa viz Harcov — kostel; 400 m n. m;
zastavka MHD, bez parkovisté; bez vybaveni. Rozvoj: viz Liberec —

Lidové sady.

Obr. 12: Luzkovad kapacita v ubytovacich zafizenich v regionu. Data jsou z roku 2002. Zdroj: GaREP,
spol. s r. o. Strategie rozvoje cestovniho ruchu turistického regionu Jizerské hory. 2007.

Bedfichov — stadion Hlavni nastup do hor pro pési, cyklo i bézky od Liberce a Jablonce a
souvisejicich ddlkovych smért; 740 m n. m.; dostupnost MHD i
individudIni automobilovou dopravou (kapacitni parkovisté s moznosti
stavebniho rozsifeni kapacity); kompletni obdanska vybavenost. PIné
rozvinuté ndstupni misto, kapacita na hrané udrzitelného rozvoje sidla,
dals$i rozvojova opatreni jsou vhodnd pouze na uUrovni kvalitativniho

(nikoliv kvantitativniho) rozvoje.

Bedfichov — Malinik Vyznamny nastup do hor od Liberce pro pési, cyklo i bézky; 780 m n. m;
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dostupnost MHD i individualni automobilovou dopravou (kapacitni
parkovisté); zatim bez vybaveni, vnovém uUzemnim planu navrien
rozvoj vybavenosti. Misto, které by mélo bezprostiedné ulehdit
centrdlnimu ndstupu v Bedfichové, vhodné bude doplnit lehkou
obcanskou vybavenosti (pohostinstvi, servis).

mozZnosti rozsifeni spole¢né i pro penzion); vybaveni pouze penzion.
Doplnkové misto pro rozptyl v priorité 3, optimalizovat dostupnost
verejnou dopravou (alespon pfriblizeni), propagacni a informacni
opatreni.

Hrabétice — kaplicka

Jeden z hlavnich ndstupl do hor pro pési, cyklo i bézky; 770 m n. m.;
dostupnost  individudlni  automobilovou  dopravou (kapacitni
parkovisté), optimalizace napojeni MHD je pfedmétem Studie v kap.
2.4.2.2; zatim bez vybaveni, v izemnim planu ndvrh na dovybaveni.
Dllezité misto pro rozptyl v priorité 3, optimalizovat dostupnost
vefejnou dopravou, plosné rozsifovani parkovisté nezddouci, vhodné je
citlivé doplnéni lehké obcanské vybavenosti (pohostinstvi, servis),
propagacni a informacni opatreni.

Josefuv DUl — Lesni brana

Vedlejsi, ale perspektivni nastup do hor pro pési, cyklo i bézky; 630 m n.
m.; dostupnost pouze individualni automobilovou dopravou (velmi
malé parkovisté), vefejna doprava — Zelezni¢ni stanice ve vzdalenosti
800 m; bez vybaveni. Dopliikové misto pro rozptyl v priorité 3,
propagacni a informacni opatreni.

Severak — Arnika

Hlavni parkovisté pro sjezdarsky aredl s moznosti vyuZiti i k ndstupnimu
mistu Hrabétice — kaplicka, vyuZiti i pro pési, cyklo, bézky; 750 m n. m.;
dostupnost  individudlni  automobilovou dopravou (kapacitni
parkovisté), rezim MHD viz vySe; pIné vybaveno. Doporuceni pro rozvoj
odpovidd mistu Hrabétice — kaplicka, pfipustné mirné zvyseni parkovaci
kapacity a intenzivnéjsi rozvoj vybavenosti.

Albrechtice v JH —sedlo

Vedlejsi nastup do hor pro pési, cyklo i bézky, v uzemnim planu se fesi
napojeni bézkar(i od parkovisté lanovkou rovnou na magistralu; 640 m
n. m.; dostupnost pouze individudlni automobilovou dopravou,
vyjimecné MHD, v Uzemnich planech se predpokladd moznost dopravy
lanovkou z tdoli Bilé Desné (dostupnost od stanice CD k lanovce 800
m); mensi parkovisté, vybaveni v ramci obce. D(leZité misto pro rozptyl
v priorité 2, monitorovat vyuZiti parkovacich ploch, feSit hlavné
prostupnost Uzemim obce, propagacni a informacni opatfeni.

Janov — Vysehrad

Vedlej$i nastup do hor pro pési, cyklo i bézky od Jablonce po
dobudovani tras smérem na Bedfichov — Malinik a celkovém feSeni
infrastruktury Harcovského lesa, viz Harcov — kostel; 550 m n. m.;
dostupnost verejnou dopravou (omezené individudlni automobilovou
dopravou); bez vybaveni. Rozvoj: viz Liberec — Lidové sady.

Upravna vody Bil4d Desna

Mozny vedlejsi nastup do hor pro pési, cyklo i bézky; 650 m n. m.;
dostupnost pouze individualni automobilovou dopravou; plan obce na
vyuZiti objektu na informacni centrum a penzion vCetné parkovani.
Doplnkové misto pro rozptyl v priorité 2, propagacni a informacni
opatreni.

Jablonec - Lukasov

Plati to samé jako u mista Janov — VySehrad.

Jablonec - Bfizky

Vedlejsi nastup do hor pro pési, cyklo i bézky pfimo od Jablonce; vyska
610 m n. m.; dostupnost verejnou (MHD) a velmi omezené individualni
automobilovou dopravou (Mseno); kompletni vybaveni v rdmci
sportovniho arealu Bfizky. Rozvoj nastupniho mista podporovat
predevsim informaénimi a propagaénimi opatfenimi, monitorovat
vytizenost, v pripadé pretizeni pfipustit rozvoj parkovaci kapacity.

Desnha — Sous

Vedlejsi ndstup do hor pro pési, cyklo i bézky; 760 m n. m.; dostupnost
pouze individualni automobilovou dopravou (mensi parkovisté),
omezené vefejnou dopravou (MHD — zatim vikendy); vybaveni pouze
v ramci stdvajicich penzion(. Dulezité misto pro rozptyl v priorité 2,
vhodny rozvoj parkovacich ploch i doplhnkové obcanské vybavenosti,
propagacni a informacni opatreni.

Horni Maxov — kostel

Vedlejsi, ale perspektivni nastup do hor pro pési, cyklo i bézky od
Jablonce; 740 m n. m.; dostupnost verejnou (MHD) a individudlni
automobilovou dopravou (omezené parkovani max. 50 vozidel);
vybaveni v rdmci mistni restaurace. Dopliikové misto pro rozptyl
v priorité 3, pripadny extenzivni rozvoj resit citlivé vramci sidla,
optimalizovat dostupnost verejnou dopravou, propagacni a informacni
opatreni.

Kofenov — Polubny

Hlavni nastup do hor pro pési, cyklo i bézky; 760 - 800 m n. m.;
dostupnost individualni automobilovou dopravou (nékolik parkovist);
vybaveni pouze v ramci stavajicich penzionl. DlleZité misto pro rozptyl
v priorité 2, vhodny rozvoj parkovacich ploch i doplfikové obcanské
vybavenosti, propagacni a informacni opatieni, zajiSténi prostupnosti
obci.

Josefav Dl — Lucifer

Vedlejsi nastup do hor pro pési, cyklo i bézky; 770 m n. m.; dostupnost
individudlni automobilovou dopravou (parkovisté spolecné pro
sjezdovku), bez verejné dopravy; drobné vybaveni s moznosti rozsifeni
(spole¢né pro sjezdovku). Dopliikové misto pro rozptyl v priorité 3,
pfipadny extenzivni rozvoj resit v tésné vazbé na obec, optimalizovat
dostupnost vefejnou dopravou, propagacni a informaéni opatreni.

Kofenov — nadrazi

Vedlejsi nadstup do hor pro pési, cyklo i bézky; 660 m n. m.; dostupnost
individualni automobilovou i vefejnou (zejména Zeleznice) dopravou;
mensi parkovisté, vybaveni pouze v ramci stavajicich penzion(l. Dllezité
misto pro rozptyl v priorité 2 napojené na verejnou dopravu, vhodny
rozvoj doplikové obcanské vybavenosti, propagacni a informacni
opatreni, zajiSténi prostupnosti obci.

Josefav Dul — Peklo

Vedlejsi nebo spiSe okrajovy nastup do hor pro pési, cyklo i bézky; 810
m n. m.; omezend dostupnost pouze individudlni automobilovou
dopravou (Uzka malo kapacitni mistni komunikace, malé parkovisté bez

Kofenov — Jizerka

Velmi oblibeny nastup do hor pro pési, cyklo i bézky se stabilizovanou
kapacitou bez moZnosti rozvoje; 900 m n. m.; dostupnost pouze
individualni automobilovou dopravou (parkovisté); vybaveni pouze
vramci stavajicich penzionl bez moZnosti rozvoje (pouze malé
infocentrum). Kapacitni rozvoj neni vhodny.

Kofenov — Tesafov

Vedlejsi nastupni misto pro cyklo, pési i bézky; 770 m n. m.; dostupnost
individudlni dopravou (v UP stabilizovdno mensi parkovisté), také
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autobusy z Prahy mifici na Harrachov; ¢aste¢na vybavenost. Doplrikové
nastupni misto pro rozptyl v priorité 2, propagacni a informacni
opatfeni, v pfipadé potreby je pfedstavitelny mirny rozvoj parkovacich
ploch v ndavaznosti na zastavbu.

Kofenov — Hvézda

Nastup na traté v okoli Stépanky predeviim pro pé&si, bézky i cyklo; 920
m n. m.; dostupnost individualni dopravou (mensi parkovisté); ¢astecna
vybavenost. Dopliikové nastupni misto pro rozptyl v priorité 2,
propagacni a informacni opatreni.

dostatku snéhu bez ndastupu do centralni ¢asti hor); 480 m n. m;
dostupnost individualni dopravou (parkovisté bez mozZnosti
zkapacitnéni), verejna doprava (Zeleznice) je vzdalena 1300 m; vybaveni
pouze restaurace bez moznosti rozvoje. Doplfikové misto pro rozptyl
v priorité 1, podporovat vazbu na verejnou dopravu, propagacni a
informacni opatreni.

Harrachov — nadrazi

Jeden z hlavnich nastup( do hor pro pési, cyklo i bézky smérem do
Polska; 720 m n. m.; dostupnost pouze vefejnou dopravou (Zeleznice),
bez moZnosti parkovani, vybaveni omezené. DlleZité misto pro rozptyl
v priorité 2 napojené na vefejnou dopravu, vhodny rozvoj doplrikové
obcdanské vybavenosti, propagacni a informacni opatreni, zajisténi
prostupnosti obci.

Oldfichov v Hajich Nastup pro pési, pres rozcestnik Na Pildch je vedena i patefni
cyklostezka, do hor prudké stoupani; 400 m n. m.; dostupné viakem,
popf. individuadlné; vybavenost vrdmci obce. Doplikové misto pro
rozptyl v priorité 1, podporovat vazbu na verejnou dopravu, propagacni

a informacni opatfeni.

Jakuszyce

Polské sidlo s predevsim vyrazné se rozvijejicim bézkarskym aredlem
i vlakem, popf. individudlni automobilovou dopravou; vybavenost
kompletni. DlleZité misto pro rozptyl v priorité 2 napojené na verejnou
dopravu, propagacni a informacéni opatfeni.

Albrechtice u Frydlantu Nastup predevSim na pési a cyklo trasy; 530 m n. m.; dostupnost
individudIni dopravou (velké parkovisté) i vefejnou dopravou (autobus);
vybaveni ¢astecné (restaurace). Dopliikové misto pro rozptyl v priorité
1, propagacni a informacni opatreni, fesit doplnéni tras a prostupnost

Uzemim sidla.

Swieradéw-Zdréj — lanovka

Polské sidlo, kde se vyrazné investovalo do vybudovani nového
sjezdového arealu, lanovku je mozZné vyuzit i bézkari, v Iété pésimi
a cyklisty; 617 — 1060 m n. m.; dostupnost z CR pouze individualni
automobilovou dopravou; vybavenost kompletni. Dopliikové misto pro
rozptyl v priorité 1, smysl ma predevsim rozvijet funkéni kooperaci
s Novym Méstem pod Smrkem.

Fojtka Kfizovatka péSich i cyklotras; 410 m n. m.; parkovisté nefesené,
dostupnost od zastavky vlaku a busu cca 2 km; vybavenost v ramci obce
a prehrady. Doplrikové misto pro rozptyl v priorité 1, rozvoj parkovacich

kapacit i doplfikové vybavenosti ve vazbé na prehradu je vhodny,

propagacni a informacni opatreni.

Nové Mésto pod Smrkem —
Kyselka

Nastup do hor pro pési, cyklo i bézky a zaroven nastupni bod na trasy
singltrek(; 530 m n. m.; dostupnost pouze individuaIni dopravou (mensi
parkovisté), verejnd doprava (Zeleznice) je vzdalena 1600 m; bez
vybaveni. Dulezité misto pro rozptyl v priorité 1, rozvoj parkovacich
ploch a obcanské vybavenosti sméfovat spiSe do oblasti kempu a
koupalisté, propagacni a informacni opatfeni, zajiSténi prostupnosti
obci.

Smédava

Hlavni nastup do hor od Frydlantska pro pési, cyklo i bézky; 850 m n.
m.; dostupnost individualni dopravou (parkovisté bez velkych moznosti
zkapacitnéni) a verejnou dopravou (vikendovy autobus); vybaveni
vramci penzionu. Dllezité misto pro rozptyl v priorité 1, fesit rezim
napojeni na verejnou dopravu, rozvoj doplrfikové obcanské vybavenosti
omezené vramci stavajicich objektd + objekt byvalého zamecku,
moznost rozvoje vybavenosti a odstavného parkovisté v Bilém Potoce
(byvaly manipulacni sklad dreva), propagacni a informacni opatieni.

Hejnice — Ferdinandov

Vedlejsi nadstup do hor pro pési, omezené pro cyklisty (z diavodu
prudkého stoupani); 430 m n. m.; dostupnost pouze individualni
dopravou (mensi parkovisté), verejnd doprava (Zeleznice) je ve
vzdalenosti 1300 m; vybaveni vramci sidla (restaurace, penziony).
Dopliikové misto pro rozptyl v priorité 1, vybavenost i moZnost
parkovani dostatecna, propagacni a informacni opatreni.

Oldfichovské sedlo

VedlejSi nastup do hor pro pési, cyklo (bézky zcela vyjimecné pfi

2.5.3 Rozvoj nastupniho mista v Novém Mésté pod Smrkem

Vyrazny zamér smérujici k podpore rozptylu turistli do Frydlantského vybézku je rozvoj nastupnich mist
od Nového Mésta pod Smrkem. V dotlené oblasti byl v minulosti pldnovan rozsahly projekt
na vybudovani zimniho lyZafského arealu navazaného na lanovky na Smrk smérem od Lazni Libverda
a Nového Mésta pod Smrkem. Ten narazil na tvrdy odpor Spravy CHKO lJizerskych hor a dalSich subjektt
ochrany pfirody. Pfedevsim argumenty zdUraznujici rozsah projektu v kontrastu se sou¢asnym stavem
doprovodné turistické infrastruktury v obou sidlech a obdobné velice nejisté ekonomické prinosy
v kontrastu se zdsadnim narusenim ptirodniho prostredi nebyly presvédcivé vyvraceny. Na druhou
stranu je nutné uznat racionalitu projektu v tom, Ze rozvoj cestovniho ruchu je vzhledem k ptikrosti
severnich jizerskych svahu v téchto sidlech zna¢né limitovan. PficemzZ pro ekonomicky stradajici oblast
Novomeéstska je kazdy ekonomicky impuls k rozvoji zvlasté cenny.

Svazek obci Smrk (¢lenové jsou mésto Nové Mésto pod Smrkem, obec Lazné Libverda a mésto Frydlant),
ktery se o prosazeni projektu skiaredlu zasazoval, se v souc¢asné dobé preorientoval predevsim na rozvoj
specifickych lesnich tras pro terénni cyklistiku — singltrekd (podrobné v kap. 5.2.1.2). Projekt se dosud
rozviji Uspésné a oblast Novoméstska se tak pomalu stdva vyznamnym centrem terénni cyklistiky
a v navaznosti na to dochazi i k pozvolnému rozvoji dopliikové vybavenosti (napf. vybudovani zdzemi
na novomeéstském koupalisti). Vzhledem ke strukturdlnim hospodarskym a socidlnim problém(m,
kterymi je oblast Novoméstska zasazena, je dalSi podpora rozvoje cestovniho ruchu v oblasti
vyznamnou prioritou celého regionu. Z toho divodu jsou v této Studii navrzeny k dalSimu odbornému
provéreni tfi alternativni varianty rozvoje Nového Mésta pod Smrkem jako vyznamného nastupniho
mista do Jizerskych hor a duleZitého stfediska cestovniho ruchu obecné. Tyto varianty by mély byt
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vyhodnoceny v navazujici Uzemni studii, ktera bude po projednani zaevidovana jako regionalni Uzemné
pldnovaci podklad.

1) Lanovka na Smrk

Navrh na intenzivni rozvojové opatreni, které by vyrazné zvysilo atraktivitu Nového Mésta pod Smrkem
jako nastupniho mista, nebot by pfekondvalo strmé severni svahy. Lanovka by slouZila pésim turistiim,
cyklistim a v zimé bézkarlim. Podpofila by tak dalsi rozvoj aredlu terénni cyklistiky v oblasti, ktery by
mohl svou nabidku rozsifit i o sjezdové (downhillové traté), umoznila by cyklistdm pohodIné se priblizit
i k nahorni plosiné Jizerskych hor. Lanovka by slouZila i turistdm ubytovanym na Novomeéstsku, v Laznich
Libverda nebo jinde na Frydlantsku, predstavovala by vyraznou turistickou atrakci a ulehéovala by
vystup do hor. V zimé by slouzila bézkariim k nastupu na Jizerskou magistralu. Hodnota takto vzniklého
stfediska cestovniho ruchu by byla neporuSenost pfirodniho prostfedi, alternativni formy rekreace
a nizké ceny doplnkovych sluzeb. To by predstavovalo alternativu vici klasickym intenzivné zatizenym
horskym stredisklim. S navazujicim budovanim sjezdovych trati by se proto v oblasti nepocitalo.

Ekonomika takového zdméru by nestdla najeho finanéni ndavratnosti, nicméné by spocivala
v komplexnim a dlouhodobém ozZiveni oblasti, které by muselo byt podpofeno z verejnych dotacnich
fondl. Vzhledem k vySe zminénym strukturalnim problémidm je nicméné verejnd podpora takovych
oblasti standardnim ndstrojem regionalni politiky.

Umisténi lanovky by maximalné respektovalo pfirodni hodnoty v oblasti, tzn. vyhybalo by se
nejcennéjsim zonam lJizerskych hor. Na obr. 13 je vidét vyrez z odborného materidlu ,,Zény rekreacniho
vyuzivani CHKO lizerské hory” zpracovany Spravou CHKO lizerské hory (mapa ¢. 1 v priloze).
Ty nejcennéjsi zény jsou vyznaceny cCervené (zéna A), modre (zona B) a Zluté (zéna C). Na obr. 13 Ize
vidét, Ze umisténim lanovky podél potoka Lomnice je mozné se vyhnout zénam A, B i C, pokud by byla
horni stanice lanovky umisténa pfiblizné v nadm. vysce 900 — 950 m n. m. V zéné D je dle regulativQ
prislusnych zén umoznéno mimo jiné budovani novych cyklotras, singltrekd, popf. zahustovat sit strojné
upravovanych bézeckych tras. Pravé napojeni sité téchto tras na horni stanici lanovky by muselo
investici do lanovky pfirozené doplnit. Doplnéni tras v této oblasti, v€. napojeni na trasy v Polsku je
predmétem kapitol teSicich jednotlivé druhy turistickych aktivit. Umisténi lanovky v naznadeném
koridoru by mélo solidni ndvaznost na budované turistické zazemi na novoméstském koupalisti.

2) Posileni propojeni s méstem Swieradéw-Zdréj

V sousednim polském mésté Swieraddéw-Zdrdj je jiz vybudovana lanovka na Stég Izerski. Nové Mésto
pod Smrkem by pfi této varianté nabizelo pfi rozvoji své turistické infrastruktury vyuzivani této lanovky.
Z Nového Mésta pod Smrkem je to kdolni stanici lanovky necelych 8 km individualni dopravou.
Propojeni sidel vefejnou dopravou momentalné feSeno neni. Dle informaci Spravy CHKO lJizerské hory
je v planu realizace dalsi lanovky z polského sidla Cierniawy Zdréj smétujici na polskou &st vrcholu Smrku.
Tato lanovka by méla horni stanici jen par stovek metr(i od vrcholu ¢eského Smrku. Dolni stanice této lanovky by
byla vzdalena z Nového Mésta pod Smrkem cca 5 min. jizdy autem. Bude tfeba provéfit redlnost planl polské
strany, které vyznamné spoluurcuji smysl zdméru dalsi lanovky na strané ceské.

Stejné jako v predchozim pfipadé by muselo byt feSeno doplnéni tras v okoli Smrku a Stégu Izerského.
Dalsi opatfeni této varianty by spocivala predevsim v organizacnich, propagacnich a informacnich
akcich.

Obr. 13: Koridor pro umisténi lanovky na Smrk, pfi umisténi lanovky podél potoka Lomnice se Ize
vyhnout nejcennéjsim zonam A, B i C, které byly vymezeny v odborném materidlu Spravy CHKO
Jizerské hory ,,Zony rekreacniho vyuZivani CHKO lJizerské hory”.

3) Posileni propojeni se Smédavou

Jak jiz bylo zminéno vkap. 2.4.1.3, dostupnost ndastupniho mista na Smédavé by bylo moziné
racionalizovat vyuZivanim Zelezni¢ni dopravy na trasach Liberec/Frydlant — Bily Potok pod Smrkem
s navazujicim skibusem/cyklobusem pendlujicim mezi Zelezni¢ni stanici v Bilém Potoce pod Smrkem
a Smédavou. Tento propojovaci autobus by mohl byt prodlouzen pres Lazné Libverda a Ludvikov pod
Smrkem az do Nového Mésta pod Smrkem. Vzdalenost trasy Nové Mésto pod Smrkem — Smédava je
ovSem cca 20 km. Na druhou stranu je sit tras napojujicich Smédavu jiz dostate¢na a jednalo by se tak
o ekonomicky nejjednodussi feseni.
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Obr. 14: Klicova ndstupni mista rozlisena dle jejich zarazeni do jednotlivych priorit rozptylu turisti
v regionu. Sipkami jsou vyznaéeny tfi varianty posileni Nového Mésta pod Smrkem jako
ndstupniho mista do hor od severu.

Uzemnim vztahim mezi rozvojovou oblasti Liberecka a specifickou oblasti Jizerskych hor
vénovat zvySenou pozornost. Vznikajici stfety resit koncepéné a s ohledem na nadmistni vyznam
obou oblasti pro Liberecky kraj.

Uzemni rozvoj na okraji Jizerskych hor usmérfiovat tak, aby byl stfet rozvojové a specifické
oblasti zmirfiovan. Tlumit rozvojovou aktivitu smérem ke specifické oblasti Jizerské hory,
na jejim Uzemi chranit pfirodni hodnoty a jeji potencial pro verejné rekreani vyuZiti. Tim chrdnit
centralni oblast Jizerskych hor jakozto klicovou oblast rekreace pro blizka centra osidleni Liberce
a Jablonce nad Nisou. Bydleni a vyrobni aktivity sméfovat k rozvojové oblasti Liberec.
U hrani¢nich obci postupovat diferencované, dle povahy tUzemi: Jako Uzemi, kde je pfipustna
zvySend rozvojova aktivita vymezovat zapadni ¢ast Mnisku, centralni ¢ast Oldfichova v Hajich
a Desné a jizni ¢ast Luc¢an nad Nisou. V ostatnich ¢astech téchto obci prioritné chranit pfirodni
hodnoty Gzemi.

Prostfedky regulace dle stavebniho zdkona zamezit dalSimu narlstu objektd individuaini
rekreace v centrdlni ¢asti Jizerskych hor, tuto oblast chranit pro rozvoj verejné obcanské
vybavenosti pfi maximalnim zachovani pfirodnich hodnot oblasti.

Zachovat intenzitu Zelezni¢nich spoji Liberec — Frydlantsky vybéZzek a Liberec — Harrachov.
Soustavné monitorovat obsazenost spojl a pfizplsobovat jizdni Fady potfebam turist.
Monitorovat vytizenost vikendové autobusové linky na Smédavu, hledat fesSeni flexibilnéjsSiho
modelu této turistické linky (pendlovani mezi Smédavou a Zelezni¢ni stanici v Bilém Potoce
p. S.). Organizacnimi a informacnimi opatfenimi zvysit atraktivitu linky i pro turisty pfijizdéjici od
Liberce. Ve spolupraci s obcemi (eventudlné mistnimi ubytovateli) provéfit provoz linky i ve
vsedni dny.

Provéfit technické moznosti zrychleni provozu na trati Liberec — Harrachov. Provéfit moznost
nasazeni zrychlenych spojl pro primy transport turistl z hlavnich center osidleni do klicovych
nastupnich mist na Tanvaldsku.

Provérit moznosti protazeni autobusovych spoju z Liberce pres Bedfichov az do Josefova Dolu.
Na predmétném prodlouzeném nastupnim koridoru Bedfichov — Joseflv DUl vyhledat vhodna
nastupni mista a vybavit je pfimérenymi parkovacimi kapacitami.

Podpofit vazby mezi nastupnimi misty a stanicemi hromadné dopravy vhodnymi propagacnimi
a informacnimi opatfenimi. (Pfedevsim Joseflv Dul, Desna, Kofenov.)

Realizovat centralni informacni zafizeni umisténé na silnici 1/65 vedouci z rychlostni silnice od
Prahy na Jablonec nad Nisou. U¢elem zafizeni bude informovat navitévniky z Prahy a okoli
o dalSich nastupnich mistech ve vychodni ¢&asti Jizerskych hor, v¢. parkovaci kapacity,
vzddalenostech apod.

Realizovat integrovand informacni opatfeni u centralnich ndastupnich mist slouZici
automobilistim k racionalizaci jejich pohybu v oblasti a informujici o volnych parkovacich
kapacitach.

Provéfit alternativni vyuZziti seku silnice 11/290 v. d. Sous — Smédava pro ucely cestovniho ruchu,
porovnat prinosy této alternativy vici negativnim dopadim omezeni vyuziti silnice pro dopravni
funkci.

V navazujici Uzemni studii vyhodnotit tfi varianty posileni Nového Mésta pod Smrkem jako
nastupniho mista do hor od severu a nasledné podporovat opatfeni vybrané varianty.
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3 Analyza institucionalniho prostredi

V této kapitole provedeme struc¢nou analyzu jednotlivych aktér(, které vstupuji do strategickych
a uzemné planovacich procesd vdaném regionu. Vymezeni jejich kompetenci je urcujici
pro vyhodnoceni jejich role pti koordinaci rozvoje aktivit cestovniho ruchu v regionu.

3.1 Liberecky kraj

JakoZto Uzemné samospravny celek pusobi Liberecky kraj v regionu jak v linii samostatné plisobnosti,
tak prostfednictvim jednoho z jeho organ(i — krajského uradu — také v linii plsobnosti prenesené.
Strategicka a koncepcni Cinnost je standardné fazena do plsobnosti samostatné, ac je v pfipadé této
Studie nutné mit na paméti i urcity dil vykonu prenesené statni spravy, kdy je krajsky urad jakoZzto
pofizovatel krajské Uzemné planovaci dokumentace a Uzemné planovacich podkladd zodpovédny
za zakonnost obsahu téchto dokumentaci.'!

Pro feSenou problematiku jsou kli¢ové tyto okruhy kompetenci Libereckého kraje:
3.1.1 Strategické planovani a koordinace dotacni politiky

Liberecky kraj poftizuje zdkladni strategické dokumenty na krajské Urovni, predevsim jde o Strategii
rozvoje Libereckého kraje a Program rozvoje Libereckého kraje.*? Tyto dokumenty jsou uréujici pro
usmérnovani dotacnich tituld v kompetenci kraje — at uZ jde o dotace z EU od statu ¢i z vlastnich zdroja
kraje. Liberecky kraj nominuje své kandidaty do hodnoticich komisi a do Rady soudrZnosti Uzemniho
celku NUTS2 Severovychod. Tyto orgdny rozhoduji o vybéru uspésnych projektl v rdmci regiondlniho
operacniho programu. Své hodnoceni projektd opiraji mimo jiné i o soulad se strategickymi dokumenty
kraje. Vzhledem ke koncicimu operaénimu obdobi 2006 — 2013 se momentdlné projednava podoba
nového operacniho obdobi 2014 — 2020. V dobé zpracovani Studie nebylo zatim dohodnuto, na jaké
oblasti a v jakém mnozstvi budou finance pridéleny.

Co se tyce vlastni dotacni politiky, Liberecky kraj zfizuje grantovy fond, z kterého Ize vybrat nasledujici
grantové programy relevantni k rozvoji a usmérfovani turistickych aktivit v regionu:

ruchu v Libereckém kraji | Libereckého kraje.

17 Program zasadné predpoklada participaci obyvatel venkova,
obcanskych spolk( a sdruzeni pfi obnové jejich obce v
souladu s mistnimi tradicemi a je zaméren na hospodarsky
Program obnovy venkova | rozvoj obci, region(, svazkl nebo sdruzeni obci, stavebni
obnovu obytnych a hospodarskych objektl, obnovu a vystavu
obcanské vybavenosti, technické infrastruktury a péci o
krajinu.

18 Program podpory Podpora vybranych oblasti Libereckého kraje, do kterych je
hospodafrsky slabych mimo jiné zahrnuto i celé Frydlantsko.
oblasti Libereckého kraje
26 Program rozvoje cyklo- | Podpora vystavby a udrzby cyklistickych stezek a staveb,
dopravy Libereckého cykloturistickych a terénnich tras.
kraje

Tab. 5: Seznam grantovych programi Libereckého kraje s obsahovym zamérenim souvisejicim
s rozvojem udrZitelného cestovniho ruchu v regionu Jizerské hory.

Cislo Nazev programu Obsahové zaméreni
programu
7 Zakladani a osetrovani krajinarsky vyznamné zelené.

Udrzba a obnova drobnych pamatek v krajiné.
Prakticka opatreni k ochrané Zivocichu a rostlin, péce
o biotopy.

Program podpory ochrany
pfirody a krajiny

11 Kulturni akce v obcich, mistni kultura.
Podpora kultury Aktivni kulturni tvorba, zajmové aktivity.
v Libereckém kraji Narodopis, tradiéni femesla, zachovani mistnich tradic.

13 Podpora cestovniho Podpora marketingovych aktivit turistickych region(

' § 7 odst. 1 stavebniho zékona: Krajsky Urad v prenesené plsobnosti a) pofizuje zasady Uzemniho rozvoje (...), b) pofizuje
uzemné planovaci podklady,

2 GaREP, spol. s r. 0., Krajsky urad Libereckého kraje. Strategie rozvoje Libereckého kraje 2006 — 2020. 2007; Krajsky ufad
Libereckého kraje. Program rozvoje Libereckého kraje 2007 — 2013. 2007. Oboje dostupné z http://regionalni-rozvoj.kraj-
Ibc.cz/pagel1874/Rozvojove-dokumenty-Strategie-rozvoje-LK-a-Program-rozvoje-LK.

V pribéhu roku 2013 je Grantovy fond Libereckého kraje celkové reformovan, vysledkem by mél byt
sjednoceny systém podpory subjektl v kraji.

3.1.2 Uzemni planovani

Liberecky kraj vyddva vlastni tzemné planovaci dokumentaci a uzemné planovaci podklady. Jak bylo
zminéno jiz v kapitole 1.2, zpracovani této studie a nasledné Uzemni studie dle stavebniho zakona je
zakotveno v Zdsadach uzemniho rozvoje kraje.

Vedle zadani Gkolu na zpracovani Uzemni studie stanovuji ZUR LK soubor opatfeni, které Ize pro
prehlednost rozdélit na nasledujici tfi obsahové celky:

1) Opatieni na usmérnéni rozvoje ve vazbé na specifickou oblast Jizerské hory.

e V rozvojové oblasti Liberec cilevédomym rozvojem sportovné rekreaéni vybavenosti posilovat
vyznam denni rekreace obyvatel pro reprodukci pracovni sily, sportovniho vyZiti na drovni
mistniho i nadmistniho vyznamu, nastupnich center cestovniho ruchu a vazeb na blizka stfediska
cestovniho ruchu.

e V Uzemnim rozvoji koordinovat a regulovat rekreani vyuZivani uzemi s ohledem na pfirodni a
krajinné hodnoty CHKO lizerské hory. PFfijmout mimoradna rozvojova a Uzemné planovaci
opatfeni z hlediska udrzitelného rozvoje Uzemi pro regulaci rostouciho tlaku na zvySovani
zatizeni Uzemi cestovnim ruchem, novymi sportovné rekreaénimi a ubytovacimi kapacitami.

e (QOdpovédné provérovat dalSi zaméry rozvoje sportovné rekreacni vybavenosti s ohledem na
limity ochrany pfirody a krajiny a vysledky Gzemni studie US1 ,Provéieni rozvoje potencidlu
cestovniho ruchu oblasti cestovniho ruchu Frydlantsko a Jizerské hory” (Z72). Vytvaret uzemni
podminky zejména pro rozvoj Setrnych forem rekreace a cestovniho ruchu a mozZnosti
celoro¢niho vyuziti. Preferovat kvalitativni rozvoj sluzeb cestovnimu ruchu pred zvySovanim
kvantity. Zamezit expanzi nevhodnych forem cestovniho ruchu vyznamné ohroZujicich pfirodni
hodnoty Uzemi.
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e Regula¢nimi nastroji uzemniho planovani zajistit koncepcni a koordinovany rozvoj obci v sidelni
struktufe. Nepfipoustét spontdnni pfistupy k urbanizaci Uzemi, chranit pfirodni a kulturni
hodnoty Uzemi pred nevratnymi urbaniza¢nimi zasahy.

e Vytvaret uzemni podminky pro zlepSeni dopravni infrastruktury. ZlepSovat dopravni dostupnost
zakladen a stfedisek cestovniho ruchu, jejich Uéelné provazanosti a vazby na obsluzna a nastupni
centra s vyssi vybavenosti (funkéni kooperace obci a pfilehlych center rozvojové oblasti Liberec).
Preferovat ekologické formy dopravy a resit problematiku dopravy v klidu.

2) Opatreni na podporu rozvoje specifické oblasti Frydlantska.

e Navrhovat rozvojova opatfeni sméfujici ke zvySovani atraktivity Uzemi pro investory, zlepSovani
stavu vefejné vybavenosti a zajisténi podminek pro zvySovani vzdélanosti a tim k
socioekonomickému povzbuzeni celé oblasti.

e Zohlednovat (...) potencial vyhodnych vazeb na rozvojovou oblast ROB1 Liberec a specifickou
oblast SOB5 Jizerské hory.

e Vyuzivat kulturnich a pfirodnich hodnot Uzemi pro rozvoj cestovniho ruchu a s nim spojenou
nabidkou novych pracovnich mist. Odpovédné provérovat zdméry rozvoje sportovné rekreacni
vybavenosti a zvySovani navstévnosti centralni ¢asti Jizerskych hor. Zajistit ochranu prirodnich a
kulturnich hodnot Uzemi preferenci Setrnych forem cestovniho ruchu a zamezit expanzi
nevhodnych forem cestovniho ruchu vyznamné ohrozujicich hodnoty uzemi. Podporovat aktivity
smérujici k posileni vyznamu lazeriského sttediska Lazné Libverda.

3) Obecnd opatreni pro podporu rozvoje cestovniho ruchu v Libereckém kraji.

e Vytvaret uzemni podminky pro rozvoj Setrného cestovniho ruchu a v maximalni mozné mire
vyuZivat mistni potencial a zdroje, postupné a pfirozené rozvijet Uzemi pfi zachovani jeho
pfirodnich a kulturnich hodnot.

e Koordinovat a regulovat rozvoj cestovniho ruchu v souladu s udrzitelnym rozvojem uUzemi,
hledat zplsoby omezeni kvantitativniho rozvoje aktivit cestovniho ruchu zejména ve
specifickych oblastech SOBS lJizerské hory, SOB6 Zapadni Krkonose a SOB7 Cesky rdj jih, které
jsou nejvice ohrozeny pretizenim.

e C(Cilevédomé identifikovat dosud nedocenény potencial specifickych oblasti SOB1 Jihozapadni
Ceskolipsko, SOB2 LuZické hory, SOB3 Mimotisko a SOB4 Frydlantsko a vytvaret Uzemni
predpoklady pro rozvoj rekreace a cestovniho ruchu. Sledovat zajisténi ekonomické navratnosti
investic vkladanych do udrzby a obnovy kulturnich a pamatkovych hodnot Uzemi. Pfi vybéru
vhodnych Uzemi pro rozvoj cestovniho ruchu respektovat ochranu Evropsky vyznamnych lokalit,
Ptacich oblasti, zvlaté chranénych tzemi a USES.

e Podporovat rozvoj vyuzivani vhodnych Uzemi kraje pro lazeriské, 1é¢ebné a rehabilitacni ucely,
resit pripadné strety se zajmy ohroZujicimi formy vyuzivani téchto Uzemi.

e Pozadavek v zasadé Z24 na upresnovani multifunkénich turistickych koridord Nova Hrebenovka,
Odra-Nisa, Jizera a Ploucnice, systém pésich a cyklistickych tras a cilovych objektd véetné
preshraniénich ndvaznosti. Multifunkéni turistické koridory jsou v ZUR LK vymezeny jako verejné
prospésna opatieni s moznosti vyvlastnéni.

V rdmci vykonu pfenesené statni spravy Krajsky urad Libereckého kraje (dale jen KU LK) dohlizi
na respektovani krajskych ZUR LK v Gzemné planovaci dokumentaci obci. Otazka hranice, kdy je jesté
kompetentni k Uzemni regulaci kraj a kdy spada dana problematika jiz do kompetence obci, je
soustavné predmétem odbornych debat i rozsudkl spravnich soudd. Na obecné roviné je treba vyjit

z ustanoveni § 5 odst. 4 stavebniho zdkona, dle kterého organy kraje zajistuji ochranu a rozvoj hodnot
uzemi kraje, pfitom mohou zasahovat do ¢innosti organl obci jen v zdkonem stanovenych pfipadech,
ato pouze v zilezitostech nadmistniho vyznamu; postupuji pfitom v soucinnosti s organy obci.
Rozsudky Nejvyssiho spravniho soudu blize definuji ,,nadmistnost”. Jako zaleZitost nadmistniho
charakteru je tak vymezen rozvoj obce takového rozsahu, kdy z ného plynou disledky pro sousedni
obce, napf. regulace vystavby vétrnych elektraren.”® Otazka nadmistnosti regulace rozvoje
infrastruktury cestovniho ruchu je$té konkrétné soudy fedena nebyla, KU LK vychazi z této zékladni
uvahy:

e Aktivity cestovniho ruchu v feSené oblasti se vyrazné koncentruji na oblast CHKO Jizerské hory.

e Oblast CHKO lJizerské hory zahrnuje uzemi vice nez 20 obci.

e Intenzivni rozvoj turistické infrastruktury je v pfirozeném stretu s ochranou hodnot, kvli kterym
byla zfizena CHKO lJizerské hory.

e Redeni tohoto stfetu spociva v koordinaci rozvoje aktivit cestovniho ruchu nejen na Gzemi
samotné CHKO lJizerské hory, ale i na Uzemi obci Uzemné sousedicich a funkéné provazanych.
Cely turisticky region ¢ita celkem 54 obci.

e Koordinace aktivit cestovniho ruchu povede nejen k feSeni predmétného stretu, ale i k zvyseni
celkového rekreacniho potencidlu a s tim souvisejicim pozitivnim ekonomickym efektim v celém
regionu.

e Ztéchto dlvodu je vymezeni zdkladni koncepce rozvoje cestovniho ruchu v¢. sité turistické
infrastruktury v daném regionu zalezitosti nadmistniho vyznamu, kterou je tfeba resit v krajské
Uzemné planovaci dokumentaci ¢i krajskych Uzemné planovacich podkladech. Tato feseni je
poté krajsky ufad v rdmci svych kompetenci v agendé Uzemniho planovani oprdvnén v Uzemi
uplatriiovat.

V ramci zpracovani této Studie i navazujici Uzemni studie dle stavebniho zdkona se bude v Uzemi
vymezovat zakladni sit verejnych komunikaci slouzicich pro pohyb turistd. Stejné tak se budou v Gzemi
vymezovat vyznamné sportovni Ci turistické arealy, jejichz provoz ma nadmistni dopady. MoZnost obci
planovat a realizovat na svém Uzemi zaméry, které nebudou mit zasadni dopady na Uzemi sousednich
obci a na tzemi CHKO lJizerské hory, neni ¢innosti KU LK nijak omezena.

3.1.3 Koordinace cestovniho ruchu

Intenzivni cinnost vykazuje Liberecky kraj ve spoluprdci s obcemi a jejich svazky pfi rozvoji tzv.
destina¢niho managementu. Tyto aktivity jsou financovany spole¢nym projektem spolufinancovanym
z prostfedkll EU. Zahrnuji propagaci kraje ajeho turistickych cild naveletrzich cestovniho ruchu,
vydavani propagacnich materiald a provoz turistického serveru http://www.liberecky-kraj.cz/.

Liberecky kraj dale usmérniuje dotace z regionalniho opera¢niho programu pro planovaci obdobi 2007 —
2013, konkrétné prioritni osy €. 3 uréené na podporu cestovniho ruchu. Pro tuto prioritni osu je uréeno
20 % z celkové alokace regionalniho operacniho programu (133,4 mil. EUR) a tvofi ji dvé oblasti
podpory: Rozvoj zakladni infrastruktury a doprovodnych aktivit v oblasti cestovniho ruchu, v ramci
kterého jsou realizovany predevsim projekty modernizace infrastruktury cestovniho ruchu, revitalizace
pamatek a podpora jejich dostupnosti. Oblast Marketingové a koordinacni aktivity v oblasti cestovniho

B Rozsudek Nejvyssiho spravniho soudu ze dne 23.9.2009, ¢. j. 1 Ao 1/2009 — 185 a rozsudek Nejvyssiho spravniho soudu
ze dne 3.7.2009, €. j. 5 Ao 1/2009 — 186.
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ruchu pomaha projektdm zamérenym na marketingovou podporu cestovniho ruchu a propagaci
regiond.*® V soutasnosti jsou ovéem veskeré prostiedky z dané prioritni osy jiz vyéerpany a je jisté, ze
v dalSim operacnim programu tolik prostredk( pro rozvoj dané oblasti nebude ani zdaleka k dispozici.

Za Ucelem usmérnéni dotaéni politiky kraje pofidilo Oddéleni cestovniho ruchu KU LK koncepéni
dokument Program rozvoje cestovniho ruchu Libereckého kraje™. Redeni v navrhové &asti tohoto
dokumentu jsou spiSe obecného charakteru a dokument lze tak vyuzit spiSe jako pomérné rozsahly
zdroj dat, byt jiz ponékud starsich.

3.1.4 Kompetence Libereckého kraje na useku ochrany zivotniho prostredi

Kompetence KU LK v pfenesené pisobnosti na Useku zakon( na ochranu Zivotniho prostfedi spocivaji
v provadéni hned nékolika slozkovych zdkonu (predevsim zdkon o posuzovani vlivli na Zivotni prostredi,
zakon o ochrané pfirody a krajiny — mimo uzemi CHKO, lesni a vodni zakon, zdkon o ochrané
zemédélského pldniho fondu). Na zadkladé vyjmenovanych zakonG uplatiiuje KU LK stanoviska
k Uzemné planovaci dokumentaci obci.

Pro Fedenou problematiku je tfeba vyzdvihnout kompetence KU LK zfizovat dle § 12 zdkona o ochrané
pfirody a krajiny pfirodni parky. Na celém Uzemi LK jsou vymezeny celkem tti ptirodni parky, z toho
vSechny zasahuji na Gdzemi turistického regionu Jizerské hory — v feSeném Uzemi se naléza cely pfirodni
park Peklo a zjihu do néj zasahuje pfirodni park JeStéd a tésné pfriléha prirodni park Maloskalsko.
Liberecky kraj zajistuje management predmétnych prirodnich parkd a disponuje silnéjsimi
kompetencemi pfi ochrané krajinného rdzu na jejich Uzemi. Ddle Liberecky kraj vyhlasuje a spravuje
pfirodni rezervace a pfirodni pamatky.

Co se tyce koncepcni Cinnosti na Useku ochrany Zivotniho prostredi, klicovym dokumentem potizenym
KU LK je Koncepce ochrany pfirody a krajiny Libereckého kraje.’® Ztéto koncepce zohlediujeme
pfi reSeni Studie klicova ustanoveni z jeji ndvrhové casti, kap. B4.5 (viz tab. 6).

A) Stanoveni cili a zdmérl v rozvoji cestovniho ruchu na uzemi kraje, pfi respektovani zajma
ochrany pfirody a krajiny.

Z3asady:

1. Podpofit vznik programového dokumentu (koncepce, strategie) rozvoje cestovniho ruchu
neohrozujiciho zajmy ochrany pfirody a krajiny. Tento dokument by mél obsahovat mj.
diferenciaci Uzemi kraje z hlediska ekologické Unosnosti a stanoveni udrzitelnych forem
rekreace a kapacitniho zatiZeni v dil¢ich uzemich a lokalitach. Pfi jeho zpracovani postupovat v
soucinnosti s dot¢enymi organy ochrany pfirody.

B) Lokalizace rekreacnich a sportovnich zafizeni ve volné krajiné s ohledem na ekologickou
unosnost dotcenych tzemi.

Zasady:
1. Pfi budovani novych rekreacnich a sportovnich kapacit (mimo zastavénd uzemi velkych obci)

" Regionalni rada NUTS Il Severovychod. Prioritni osy ROP SV. [cit. 21.3.2012]. Dostupné z http://www.rada-

severovychod.cz/prioritni-osy-rop-sv.
Y GaREP, spol. sr. o. Program rozvoje cestovniho ruchu Libereckého kraje. 2002. Dostupné z http://kultura.kraj-

Ibc.cz/pagel31.

® Hromek, J. Koncepce ochrany ptirody a krajiny Libereckého kraje. 2004. Dostupné z http://zivotni-prostredi.kraj-

Ibc.cz/page3060.

brat na zfetel zranitelnost okolni pfirody a krajiny a tomu pfizpUsobit vyslednou podobu
zameéru.

2. V Uzemich pfirodné a krajindfsky exponovanych oblastech prednostné vyuZivat stavajicich
objektl, nova zafizeni budovat jen v omezené mire, pfi respektovdni Unosnosti Uzemi
a zachovani hodnot krajinného rdzu (ptizpGsobeni tradi¢nim mistnim stavebnim vzordm
a strukture krajiny podminéné prirodnimi podminkami a historickym vyvojem).

3. Preferovat mensi rekreacni a sportovni zatizeni nabizejici aktivity neposkozujici pfirodu pred
velkymi aredly se zna¢nymi Uzemnimi naroky a nepfiznivymi dopady na krajinu a pfirodu.

4. Nabidku zatizeni cestovniho ruchu smérovat i do oblasti a lokalit dosud nedocenénych, u nichz
neni zvySené riziko poSkozeni prirodniho prostfedi a naruSeni krajinného razu (napf. casti
Dokeska, Podjestédi, Frydlantska, Zeleznobrodska).

5. ZdrZenlivé pfistupovat k zdmérlim na budovani novych sjezdovych lyzarskych trati a vlekd,
zejména nepfipustit takové zaméry, které jsou spojeny s vétSimi zdsahy do celistvosti lesnich
porostu Ci jsou lokalizovany v pfirodné cennych lokalitach.

6. Nepodporovat vznik novych velkych sportovnich a zabavnich center ¢i rekreacnich letovisek
mimo zastavéna uzemi velkych obci.

7. Podporovat zfizovani a udrzbu naucnych stezek a vyletnich okruhd, véetné naucnych cyklotras,
s cilem probouzet a péstovat vztah obyvatel k pfirodé a krajiné daného Uzemi.

C) Zamezeni vyssi koncentrace osob a dopravnich prostfedkii v tizemich ekologicky zvlasté
cennych a zranitelnych.

Z3asady:

1. Hromadné sportovni a kulturni akce neumistovat do Uzemi ptirodné cennych a zranitelnych —
vidy rozhodovat diferencované podle charakteru akce a kvality (zranitelnosti) dotéeného
Uzemi Ci lokality. Po skoncéeni akce trvat na dlsledném zahlazeni jejich nasledkd.

2. Iniciovat budovani primérenych parkovacich kapacit v blizkosti turistickych cild a dalSich
navstévnicky atraktivnich uzemi (zejména lesu, vyuzivanych ke sbéru lesnich plodin) aby se
zabranilo Zivelnému parkovani vozidel mimo k tomu urcené plochy. Preferovat mensi
nezpevnéné parkovaci plochy se zdkladni Upravou (zdbradli znemoZziujici vjizdét do okolnich
porostl, odpadkové kose) pred velkymi odstavnymi parkovisti méstského typu.

3. Podporovat verejnou dopravu cilenou do turisticky vyhleddvanych mist, jako alternativu k
individualni automobilové dopravé.

Tab. 6: Vybér z ndvrhové cdsti Koncepce ochrany pfFirody a krajiny Libereckého kraje
(kap. B4.5).

3.1.5 Kompetence Libereckého kraje na iseku dopravy

Liberecky kraj je vlastnikem a provozovatelem silnic Il. a lll. tfidy, zajiStuje jejich udribu, Gpravy
i budovani novych prelozek. Vedle toho zajistuje Liberecky kraj obsluznost regionu hromadnou
dopravou. K této agendé je prifazena i problematika koordinace sité cyklotras. Pro reSeni cyklistiky
v kraji si nechal KU LK zpracovat nékolik koncepénich dokumentd, z kterych tato Studie dale &erpa.
Pfedevsim jde o Program rozvoje cyklistické dopravy v Libereckém kraji pro obdobi 2008 — 2013 a
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Koncepce rozvoje sité cyklistické dopravy v Libereckém kraji. JakoZto pilotni projekt v budovani paterni
sité cyklotras je aktualné fedena cyklotrasa Odra — Nisa."’

3.2 Obce a svazKky obci

Stejné jako kraje vykondvaji i obce cCinnosti v plsobnosti prenesené a samostatné. Rozsah cinnosti
vykonavané v prenesené plisobnosti se vyznamné odviji od toho, do jaké kategorie je obec zarazena.

3.2.1 Prenesena puisobnost obci
Obce I. se standardnim obecnim uradem

Vykonavaji predevsim zdkladni verejnospravni agendu. Klicové pro feSenou problematiku jsou jejich
kompetence ve vécech pozemnich komunikaci, kdy kazdd obec vykonava pulsobnost silnicniho
spravniho Ufadu ve vécech mistnich komunikaci a vefejné pfistupnych uéelovych komunikaci.'®
V souvislosti i s povinnostmi danymi ze zdkona o ochrané pfirody a krajiny, které spocivaji ve vedeni
evidence verejné pristupnych ucelovych komunikaci a pésin, jsou tak obce hlavnim garantem zajisténi
prostupnosti krajiny na jejich tzemi.*® Tyto povinnosti obce k zajistovani priichodnosti krajiny jsou déle
rozsiteny moznostmi ¢innosti obce v samostatné pusobnosti (pfedevsim Uzemni planovani, majetkové
operace), které budou rozebrany v kap. 3.2.2.

Obce Il. s povérenym obecnim uradem, popr. obce I. se stavebnim uradem

Oproti standardnim obcim I. maji tyto obecni Urady navySeny zakonnou plsobnost predevsim tim, Ze
maji vlastni stavebni Grad. (Stavebni Grady jsou historicky i na nékterych obcich I. typu, ale prfedstavuji
spiSe vyjimku.) Pfislusi jim tedy povolovéani veskeré standardni stavebni Cinnosti v Uzemi, pficemz je
tfeba predevsim u této ¢innosti mit na paméti, Ze jakozto vykon prenesené plsobnosti je vykonavana
pouze na zakladé zdkona a nesmi byt jakkoli ovliviiovana ze strany samospravy obce.

Tyto obecni urady dale vydavaji stanoviska kzasahlm do vyznamnych krajinnych prvkd, resi
problematiku pamatnych stromi a vyddvaji souhlasy ke zfizovani ¢i ruSeni novych verejné pristupnych
ucelovych komunikaci, stezek a pééin.20

Obce Ill. s rozSirenou piisobnosti.

Obecni Urady téchto obci jiz vykonavaiji vétSinovy dil verejnospravni agendy. Pro Ucely Studie je zasadni,
Ze jsou na nich ztizeny tzv. Urady uzemniho planovani ve smyslu § 6 stavebniho zdkona. Tyto urady by
mély v celém svém obvodu monitorovat informace o stavu Uzemi, tato data v ramci své Uzemné
planovaci agendy vyhodnocovat, pofizovat Uzemné analytické podklady a na zakladé nich poté
pofizovat Uzemné planovaci dokumentaci obci. Pravé na téchto uradech by mély byt koncentrovany

7 centrum dopravniho vyzkumu. Program rozvoje cyklistické dopravy v Libereckém kraji. 2008; Vaner, s. r. 0. Koncepce
rozvoje sité cyklistické dopravy v Libereckém kraji. 2007; Vaner, s. r. 0. Uzemné technicka studie ovéFeni paterni cyklotrasy
ODRA-NISA v Useku Nova Ves n. N. — Hradek n. N. (statni hranice). 2010. VSe dostupnd na http://doprava.kraj-
Ibc.cz/Cyklodoprava-v-Libereckem-kraji.

18 § 40 odst. 5 zdkona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich.

°'§ 76 odst. 1 a § 63 odst. 1 zdkona &. 114/1992 Sb., o ochrané p¥irody a krajiny.

%% 76 odst. 2 zakona & 114/1992 Sb., o ochrané pf¥irody a krajiny.

veskeré rozvojové zaméry v Uzemi. Urady Uzemniho planovani by mély byt garantem, Ze je na jejich
Uzemi na Urovni obci respektovana Uzemné planovaci dokumentace a Uzemné planovaci podklady
kraje. Ufady Gzemniho planovéni maji zakonnou povinnost veskeré planované zaméry obsaené
v Uzemné analytickych podkladech projednavat se vSemi obcemi ve svém spravnim obvodu.

Jinak jsou tyto urady kompetentni vydavat stanoviska k zamérim staveb a obdobnych opatfeni
z pohledu zdkona o ochrané ptirody a krajiny, o ochrané zemédélského pldniho fondu, o vodach,
o ovzdusi aj. Stejné tak uplatiuji stanoviska k izemné planovaci dokumentaci obci ve svém obvodu.

3.2.2 Samostatna piisobnost obci

Bez ohledu na kategorii, do jaké je obec zafazena, disponuji vSechny stejnymi pravomocemi na poli
samostatné plsobnosti. ZjednoduSené se jednad o jakékoli ukony obce, kterymi obec jedna v zajmu
svych ob&an(.” Muze jit o nakup & prodej movitého nebo nemovitého majetku, z¥izovani
prispévkovych organizaci, budovani, Uprava ¢i Udrzba infrastruktury mésta — tedy mistnich komunikaci,
stezek a jinych siti. Do samostatné plisobnosti také spadaji rozhodovaci pravomoci obce v iuzemné
planovacich procesech. PrestoZe je tedy administrace téchto procesl zafazena do prenesené
plsobnosti, o tom, zda je ta kterd uzemné planovaci dokumentace pofizena a vydana v posledni fazi
rozhoduji zastupitelstva obci.?? Zjednodu$ené se da shrnout, 7e obce maji v samostatné plsobnosti
pravo rozhodovat o vyuZiti svého Uzemi, podle moZnosti rozpoctu mohou samostatné v Uzemi
realizovat pripadné investicni akce. DalSimi obvyklymi ndstroji rozvoje cestovniho ruchu mohou byt ze
strany obce rlizné marketingové, informacni ¢i kulturni aktivity.

3.2.3 Svazky obci

Dle § 46 odst. 2 pism. b) mohou obce zakladat tzv. dobrovolné svazky obci. Jde o jednoznacné
nejcastéjsi zplsob institucionalné zakotvené spoluprace obci. V feSeném regionu je klicovym aktérem
Svazek mést a obci Jizerské hory. Jeho ¢lenem je 34 z celkovych 55 obci nachdzejicich se ve Studii
feSeném regionu.23 Pfedmétem cinnosti tohoto svazku je dle jeho programového prohlaseni ,trvale
udrZitelny fizeny rozvoj uzemi Jizerskych hor s podporou rozvoje cestovniho ruchu vedouci k vytvoreni
turistické rovnovdhy celého uzemi v Chranéné krajinné oblasti Jizerské hory.” Priority Cinnosti svazku
jsou vymezeny jako:

Rozvoj infrastruktury
e Zajisténi dostateéné parkovaci kapacity pro navstévniky celé oblasti Jizerskych hor.
e Prosazovani prioritniho seznamu poradi oprav a udriby komunikaci pro jejich vlastniky.
(Liberecky kraj, RSD )
e Zajisténi prehledného informacniho a navigacniho systému po celé oblasti Jizerskych hor.
e Preferovat vznik a udrzbu cyklostezek, lyZarskych tras, agrostezek a podporovat alternativni
dopravni systémy (lanovky, turistické viacky apod. )

*1 § 35 odst. 1 zdkona &. 128/2000 Sb., o obcich: Do samostatné plisobnosti obce patfi zélezitosti, které jsou v zajmu obce a
obcand obce, pokud nejsou zdkonem svéreny krajim nebo pokud nejde o prenesenou plsobnost organli obce nebo o
plUsobnost, kterd je zvlastnim zdkonem svérena spravnim Gradlm jako vykon statni spravy, a déle zéleZitosti, které do
samostatné pUsobnosti obce svéfi zakon.

*? § 6 odst. 5 stavebniho zikona.

2 Albrechtice v Jizerskych horach, Bedfichov, Bily Potok, Bulovka, Cernousy, Détfichov, Dolni Rasnice, Frydlant, Habartice,
Hejnice, Hefmanice, Horni Rasnice, Jablonec nad Nisou, Janov nad Nisou, Jindfichovice pod Smrkem, Jitetin pod Bukovkou,
Josefav Dul, Kofenov, Krasny Les, Kunratice, Lazné Libverda, Lucany nad Nisou, Nové mésto pod Smrkem, Oldrichov v Héjich,
Pertoltice, Plavy, Raspenava, Smrzovka, Tanvald, Velké Hamry, VisSnova, Zlata Olesnice, Desna v Jizerskych horéch, Liberec.
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e Hodnotit a pfipominkovat dopravni obsluznost na Uzemi Libereckého kraje.
e ZlepsSeni dostupnosti Uzemi — lepsi propustnost komunikaci.
Ochrana Zivotniho prostredi
e Spolupracovat pfi pripravé vsech strategickych materidld na Uzemi Chrdnéné krajinné oblasti
Jizerské hory.
e Seznamit verejnost, spravu Chranéné krajinné oblasti Jizerské hory, odbory Zivotniho prostredi
o prioritach v jednotlivych oblastech.
Spolupracovat pfi ptipravé pravnich norem, zemnich plan( apod.
Uchovat pfirodni dédictvi v rovnovaze s cestovnim ruchem.
Preferovat trvale udrzitelny rozvoj.
Prosazovat projekty vedouci ke snizeni zatizitelnosti ovzdusi, hluku, dopravy apod.
Podporovat udrzbu luk a lesnich pozemku.
e Realizovat projekty vedouci ke zlepseni kvality vodnich zdroju.
Vznik destinac¢niho managementu
e Sestavit akéni plan rozvoje turistického regionu Jizerské hory.
e Personalné zajistit realizaci destina¢niho managementu.
e Zajistit v oblasti vzajemné spolupracujici informacni strediska.
e Spolupracovat pti hledani moZnosti rozvoje sluzeb a produktl s ostatnimi partnery.

Spoluprdce s dalsimi partnery

e Uskutecnovat pravidelné schlizky s partnery k vzajemné informovanosti a k poradenstvi.

e Realizovat a propagovat nabidku investi¢nich pfileZitosti v turistickém regionu.

e Spolupracovat s hospodarskou komorou a podnikateli.

e Spolupracovat pfi tvorbé povodnovych, krizovych planl v oblasti Jizerskych hor se slozkami
Integrovaného zachranného systému.

e Rozvijet mezinarodni partnerstvi a pfipravovat vzajemné projekty na podporu rozvoje celého
uzemi Jizerskych hor.

e Jednotné prezentovat turisticky region Jizerské hory.

e Spolupracovat pfi pfipravé a vydavani propagacnich materiald s ostatnimi partnery.?*

Pfedevsim na poli marketingovych opatfeni Svazek Uzce spolupracuje s Oddélenim cestovniho ruchu
KU LK. Pro potieby koordinace rozvojovych aktivit v Gzemi si Svazek nechal zpracovat Strategii rozvoje
cestovniho ruchu turistického regionu lJizerské hory.25 Strategicka vize rozvoje cestovniho ruchu
v daném regionu je vymezena takto:

,Celkové zvyseni vyznamu cestovniho ruchu a jeho hospoddrského prinosu pro region jako zakladni pilif
pro zvyseni konkurenceschopnosti, ekonomického, socidlniho a kulturniho pfinosu regionu Jizerské

hory.”

Z tohoto zorného uhlu jsou ve Strategii navrhovany nasledujici rozvojové strategické cile, a to jak pro
uroven regionalni, tj. pro cely turisticky region lJizerské hory, tak pro urovné jeho jednotlivych
turistickych oblasti (Jizerské hory a Frydlantsko):

e zvysit konkurenceschopnost turistické nabidky regionu Jizerské hory;

** Svazek mést a obci Jizerské hory. O regionu. [cit. 26.3.2012]. Dostupné z http://www.jizerky.cz/cz/o-regionu/svazek-mest-
a-obci/.

> GaREP, spol. sr. o. Strategie rozvoje cestovniho ruchu turistického regionu Jizerské hory. 2007.

e podporovat vSechny prvky a aktivity turistické nabidky a z nich vyplyvajici pozitivni image
pro ekonomicky rozvoj regionu;

e prodlouzit prlimérnou dobu pobytu navstévnikl v regionu;

e prispét ke stabilizaci a tvorbé novych pracovnich pftileZitosti zejména ve venkovskych oblastech
s vysokou nezaméstnanosti;

e podpofit aktivitami cestovniho ruchu rozvoj malého a stfedniho podnikani na celém uUzemi
regionu;

e Dprispét ke zvySovani pfijm0 mistnich rozpoctd;

e prispét k uchovani a zvySovani kvality Zivotniho prostfedi a udrzitelného rozvoje cestovniho
ruchu;

e aktivizaci cestovniho ruchu zlepsit soundlezitost obyvatel s regionem;

e zvysit celkové pozitivni povédomi o regionu, zejména zkvalitnénim informaci;

e vytvofit a nabidnout cilovym skupindm ndavstévnikd konkurenceschopné turistické produkty
a pobytové programy;

e soustiedit koncentraci marketingovych aktivit na podporu prodeje a distribuci téchto produktd
a programu;

e pro plnéni uvedenych ukoll podpofit vybudovani adekvatnich a efektivnich organizacnich
struktur;

e podpofit opatfeni vedouci k rozmélnéni ndporu navstévnikl v nejpretizenéjSich horskych
strediscich i do dalSich oblasti;

e vyznamné rozsifit zakladni a doprovodnou infrastrukturu (ubytovani, gastronomie, sportovné-
rekreacni zatizeni) a zvySovat jeji kvalitu.

Predevsim opatfeni k rozmélnéni naporu ndavstévnikl jsou v uzkém souladu s cili této Studie. Obecné
strategické cile jsou ddle v dokumentu mirné konkretizovany a v kapitolach resicich jednotlivé turistické
aktivity na né bude odkazovano.

Mezi dalsi sdruZeni obci pusobici v regionu patti Mikroregion Tanvaldsko zahrnujici celkem 11 obci
v okoli mésta Tanvaldu. Pfedmétem také tohoto sdruZeni je pfedevsim koordinace aktivit vedoucich
k rozvoji cestovniho ruchu. SdruzZeni Uzce spolupracuje i s vySe zminénym Svazkem mést a obci Jizerské
hory.

Dalsim svazkem obci v regionu je Svazek obci SMRK sdruzujici Nové Mésto pod Smrkem, Frydlant a
Lazné Libverda. VSeobecnym predmétem cinnosti svazku je dle stanov vytvareni podminek
pro vSestranny rozvoj cestovniho ruchu regionu Frydlantsko v Uzké spolupraci a vazbé na Svazek obci
Jizerské hory a v souladu s principy udrzitelného rozvoje. Konkrétnim pfedmétem cinnosti svazku je
kontroverzni zamér vystavby Sportovniho aredlu Smrk na severozapadnich svazich stejnojmenného
masivu v k. U. Nové Mésto pod Smrkem a Lazné Libverda.”® zamér lyzarského aredlu narazil na odpor
Spravy CHKO JH a spravy lesU, aktivita svazku se tak momentalné presunula predevsim na budovani sité
prirodé blizkych terénnich cyklistickych tras Singltrek. | tento svazek Uzce spolupracuje se Svazkem mést
a obci Jizerské hory.

Vzhledem k aktudlnimu vyvoji systému rozdélovani dotaci z EU fond( se predpokladd zddraznéni
vyznamu tzv. mistnich akcnich skupin. V feseném regionu momentdlné pUsobi tfi aktivni mistni akéni

%% Svazek obci SMRK. Stanovy. 2007. [cit. 26.3.2012]. Dostupné z http://www.sosmrk.nmps.cz/stanovy SO SMRK.pdf.
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skupiny: Mistni akéni skupina Mikroregionu Frydlantsko (MASiF), Mistni akéni skupina Podjestédi o. s.
a Mistni akéni skupina Rozvoj Tanvaldska.

3.3 Vykon statni spravy na uzemi CHKO Jizerské hory

Kompetence Spravy CHKO lJizerské hory lze rozdélit na tfi zakladni okruhy. Prvnim je zajistovani
managementu o Uzemi CHKO. Na zakladé svych koncepénich dokumentll Sprdva pecuje o prostredi
CHKO, spolupracuje s vlastniky lesd na péci o lesni porosty, spravuje Uzemi v rezervacich aj. Ddle
vykondvad Sprava CHKO statni sprdvu na zdkladé zdkona o ochrané ptirody a krajiny, kterou lze
zjednodusené rozdélit na vSeobecnou (§ 78: vydavani navstévnich rada, udélovani souhlast s raznymi
podminénymi ¢innostmi na Uzemi CHKO, napft. taboreni, poradani sportovnich akci, ochrana zvlasté
chranénych uzemi v¢. Ptaci oblasti Jizerské hory, evropsky vyznamnych lokalit, povolovani zfizovani
novych turistickych tras apod.) a na statni spravu vztazenou ke stavebnimu zdkonu (vydavani zavaznych
stanovisek k vydani Uzemniho rozhodnuti, tzemniho souhlasu, stavebniho povoleni apod., vydavani
stanovisek k Uzemné planovaci dokumentaci).

Mezi klicové koncepcéni dokumenty, které usmérnuji ¢innost Sprdvy CHKO ve vSech predmétnych
oblastech, je Plan péte o CHKO lJizerské hory na obdobi 2011 — 2020.%” V piedmétném Planu péce je
konstatovana vysoka exponovanost Jizerskych hor turistické mu zatizeni. Co se regulace obecné stavebni
¢innosti tyka, Plan péce navrhuje tolerovat zfizovani novych hromadnych ubytovacich kapacit s
pfidanou hodnotou sluzeb (penziony, hotely, turistické ubytovny) zejména rekonstrukci stdvajicich
objektl nenarusujici krajinny raz, ovSem také nepodporovat intenzivni vystavbu rekreacnich byt(. Dale
Plan péce navrhuje umoznit budovani individudlnich rekreacnich objektl s moZnou zménou uzivani na
trvalé bydleni s respektovanim mistni stavebni tradice a podporovat adaptace stavajicich nevyuzitych
objektl v zastavénych Uzemich k rekreaci, v€etné primyslovych a zemédélskych ,brownfields” se
zachovdanim jejich historické a architektonické hodnoty.

Co se regulace aktivit cestovniho ruchu tyka, Plan péce obsahuje 3 stranky pomérné konkrétnich
navrhovych opatreni vztazenych k jednotlivym turistickym aktivitam. Tato opatfeni budou detailné
konfrontovana se zaméry vymezenymi v jednotlivych tematickych kapitolach v dalsi ¢asti této Studie.
Opatreni vSeobecné, k jehoz splnéni sméfuje i prace na této Studii, je vymezeno na strané 58 navrhové
¢asti dokumentu: ,,Na Urovni kraje iniciovat zpracovani Koncepce udrzitelného cestovniho ruchu v CHKO
Jizerské hory s vyuZitim principd Evropské charty udrzitelného turismu v CHU (Europarc Federation).”

Dalsi dulezity koncepcni material predstavuje spiSe odborny dokument zpracovany Agenturou pro
ochranu pfirody a krajiny CR s ndzvem ,Usmérfiovani vybranych sportovnich a rekreacnich aktivit
v ZCHU“*®, Tento dokument do hloubky rozebira souvislosti provozovéni nékolika vybranych turistickych
aktivit s ochranou pftirody a krajiny. Vystupy tohoto dokumentu budou opét reSeny az v tematickych
kapitolach dalsi ¢asti Studie.

Konkrétné na uzemi CHKO lJizerské hory byla zacilena studie ,Ekologicky Setrny preshranicni rozvoj
cestovniho ruchu v Jizerskych horach“®. Projekt této studie byl ukonéen zpracovanim jeji analytické

7 Agentura ochrany piirody a krajiny CR. Sprava Chranéné krajinné oblasti Jizerské hory. 2010. Plan péce o Chranénou
krajinnou oblast Jizerské hory na obdobi 2011-2020.

’® Agentura ochrany pfirody a krajiny CR. Metodické listy. Usmérriovani vybranych sportovnich a rekreacénich aktivit v ZCHU.
2010.

* Jizerska, o.p.s., RNDr. Luka$ova, I., Ing. arch. Drdova, H., Mgr. Smida, J. Ekologicky $etrny pFeshraniéni rozvoj cestovniho
ruchu v Jizerskych horach. 2005.

Casti. V jejim zavéru je identifikovano nékolik zakladnich konfliktnich témat a dale doporuceni dalsiho
postupu. Studie formuluje nékolik zdkladnich premis, z kterych je nutné pfi koncepéni ¢innosti v dané
oblasti vychazet:

1) Ve vétsiné existujicich koncepcnich dokumentl je deklarovéna dilezitost principl udrzitelného
rozvoje a soucasné je cestovni ruch silné akcentovan jako motor hospodarského rozvoje. Chybi
vsak zpracovani limitd unosnosti Uzemi z pohledu udrzitelného cestovniho ruchu.

2) Neni prokdzana silna a jednoznacna souvislost mezi rozvojem cestovniho ruchu a mezi
hospodarskym rozvojem obci. Narlst ¢i pokles poctu obyvatel v jednotlivych obcich souvisi
prevazné s jinymi faktory, nez je rozvoj cestovniho ruchu na jejich tzemi. Cestovni ruch je tudiz
nutné rozvijet v ndvaznosti na dalsi odvétvi (zejm. zemédélstvi, malovyroba apod.) a v souladu
s podporou celkové udrzitelnosti rozvoje obci a regiond.

3) Oblast Jizerskych hor je jednoznacéné pretizena turistickym vyuZzivanim, hodnota 78 turistickych
lazek na 1 km? téméF 3krat prevyiuje pramér CR a 1,8 krat pramér kraje. Z toho dvodu je nutné
pfi veskerych rozvojovych Uvahach vychazet ze snahy ukoncit kvantitativni rozvoj a soustredit se
predevsim na kvalitativni zmény: optimalnéjsi rozlozeni ndvstévnosti, dovybaveni a modernizace
ubytovaci a sportovné-rekreacni infrastruktury stavajicich turistickych stfedisek a soustfedéni
t8Zké“ turistické infrastruktury do intravildnu mést.

4) Zatizeni Jizerskych hor vyplyva z jejich specificnosti — jsou v podstaté zazemim pro aglomeraci
Liberec — Jablonec nad Nisou se 150 000 obyv. a souéasné plni funkci turistického regionu.

5) U zatiZeni centralni ¢asti Jizerskych hor existuje zvySené riziko skod, nebot zdravotni stav lesnich
porostu stdle neni zdaleka optimalni.

6) Zpohledu ochrany pfirody CHKO lJizerské hory jsou jednoznacné nejkonfliktnéjSimi zaméry
vystavby a rozvoje sjezdovych areal(l a lanovek, které zasahuji do lesnich porostu.

7) Redeni dopravni zatiZenosti rekreaéniho prostoru Bedfichov — Janov nad Nisou, zejména
v zimnim obdobi, pfesahuje mozZnosti obci a musi byt souédasti komplexniho posouzeni.

8) Vymezené rekrealni prostory je nutné zpfistupnit hromadnymi formami dopravy.

Tyto zdkladni premisy jsou v nasi Studii ptijaty pfedevsSim v jednoznacném dlrazu na optimalizaci
rozloZeni navstévnik(. Opatreni k realizaci dané strategie budou feseny v ndvaznosti na trasy hromadné
dopravy a dopravni obsluZnost jednotlivych stfedisek a nastupnich mist bude vychazet iz potreb
cestovniho ruchu. Rozptyl (pfedevsim jednodennich) navstévnik( by mél prispét ke snizeni zatizeni
nejvytizenéjsich oblasti okolo Bedfichova a Janova nad Nisou. Ve Studii bude upfednostfiovan rozvoj
mékkych forem cestovniho ruchu, rozvoj tvrdé infrastruktury bude omezen na jiz existujici arealy.

Filozofie této Studie se odchyluje od pozadavkl pod vyse uvedenymi body 1) a 2). Spolu s podporou
mékkych forem cestovniho ruchu bude kladen dliraz na resSeni konkrétnich opatfeni k rozptylu
navstévnik(l v Uuzemi. VSeobecné vymezovani uUnosnosti Uzemi nebude jako prostredek k regulaci
vyuzito, nebot mira ,vhodného* zatizeni Uzemi nezéleZi pouze na objektivnich vlastnostech Gzemi. Mezi
dalsi faktory patfi politické preference a vysledky celospoleenskych diskuzi, které by mély byt oprené
o konkrétni stav vuzemi a dopady jiz provedenych opatfeni nanéj. Ztoho ddvodu budou
uprednostiiovana postupna a mirna opatreni k rozvoji a setrvaly monitoring jejich dopadli namisto
razantnich zasahu.

3.4 Sprava lestu

Zakladni rezim na uzemi lesll je dan zakonem ¢&. 289/1995 Sb., o lesich. Kompetence k ochrané
zdkonnych zajmu vyplyvajicich z tohoto zdkona je rozdélena mezi organy statni spravy lest a vlastniky
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lesd. Standardné plati pravidlo dané ustanovenim § 19 odst. 1 lesniho zakona — kazdy ma pravo
vstupovat do lesa. Omezeni tykajici se jizdy na kole, na lyZich ¢i na koni mimo lesni cesty a vyznacené
trasy, tabofeni mimo vyhrazend mista apod. je dano v § 20. Vyjimky z téchto omezeni vydava vlastnik
lesa. Vlastnikem drtivé vétsiny lesi v fe$eném UGzemi jsou Lesy CR, s. p. Také povoleni k pofadani
hromadnych sportovnich akci vydava vlastnik les (v feSeném regionu z velké ¢asti statni podnik Lesy
CR), organ statni spravy na Useku lest, dle rozsahu akce Ufad obce s rozéifenou plisobnosti nebo krajsky
urad, k nému miiZe stanovit doplfiujici podminky.

Pti upravé sité tras, popf. navrhu tras novych jsou kliCovymi partnery pravé vlastnik lesnich pozemkad,
a pokud jde o uzemi CHKO, také pfislusna Sprava. Jak bylo zminéno jiz v kapitole ke kompetencim
krajského Uradu, dulezita je také prislusnost krajského Uradu k vydavani stanoviska k Uzemné planovaci
dokumentaci, pokud do lesa umistuje rekreacni a sportovni stavby.

Se spravou lesl Gzce souvisi i agenda myslivosti. V ustanoveni § 9 odst. 3 a 4 zakona ¢. 449/2001 Sb.,
o myslivosti, jsou vymezeny moZnosti omezeni pohybu verejnosti v krajiné z diivodu ochrany zajmu
myslivosti. Na Zadost uzivatele honitby mlze organ statni spravy myslivosti (ufady obci s rozsifenou
pusobnosti), zejména v dobé hnizdéni, kladeni a odchovu mladat nebo provadéni lovl, nafidit
pfiméfené omezeni nebo i zakaz vstupu do honitby nebo jejich ¢asti, omezeni jizdy kofimi a taznymi psy
a omezeni jinych sportovnich nebo zdjmovych Cinnosti.

3.5 Neziskové organizace

VétSina neziskovych organizaci v regionu, které maji vztah ktématu této Studie, jsou organizace
zaméfené na ochranu pfirody a krajiny. Pfredeviim jde o nékolik zakladnich organizaci Ceského svazu
ochrancl pfirody (ZO Armillaria, ZO Stezka, ZO pfi Spravé CHKO lizerské hory), dale Nadace pro
zachranu a obnovu lJizerskych hor, lJizersko-jestédsky horsky spolek, Spolec¢nost pro lJizerské hory,
Cmeldk — spole¢nost pratel pfirody a nékolik daldich. Tyto organizace se zabyvaji vétsinou dil¢imi
projekty, at uz jde o vysadbu plvodnich dfevin, vybudovani a udrzba naucnych stezek, vysadba aleji,
koseni luk a jind péce o krajinu, udrzba vyhlidek atp. Ve vétsSiné pripadld tak cini ve spolupraci
s pfislusSnymi organy ochrany pfirody, od kterych dostavaji na nékteré projekty i finanéni prispévky.
Predevsim jako znalce dotéeného Uzemi je vyhodné je v ramci koncepénich ¢innosti oslovovat a ziskavat
od nich podnéty.

Dalsimi rozvojovymi aktéry vregionu jsou mistni akéni skupiny sdruZujici subjekty verejné (obce,
mikroregiony) a neverejné sféry (NNO, spolky, podnikatelské subjekty, zemédélci), ktefi chtéji
spolupracovat na rozvoji venkova a zemédélstvi a pfi ziskavani finanéni podpory z EU a z narodnich
program( metodou LEADER. V feSeném uzemi jsou momentalné aktivni dvé skupiny:

MAS Rozvoj Tanvaldska, o. s. je zaméfeno na vSestrannou podporu rozvoje regionu Tanvaldska zejména
¢innostmi, které sméruji ve prospéch obci, NNO, drobnych podnikatell, malych a stfednich podnikd
a dalsich subjektd v regionu. Pisobi na uzemi 11 obci ve spravnim obvodu obce s rozsifenou plsobnosti
Tanvald plus obce Josefav Dal.*® Mistni akéni skupina Mikroregionu Frydlantsko (MASIF) pUsobi
na Uzemi 18 mést a obci Frydlantského vybézku a podporuje udrzitelny rozvoj tohoto Uzemi. Pfedevsim
se sdruZeni soustfedi na podporu mistnich drobnych podnikateld a jejich produktl zavadénim
regionalnich znagek.*!

** MAS Rozvoj Tanvaldska, o. s. [cit. 11.4.2012]. Dostupné z http://www.masrt.cz/.
! Mistni akéni skupina Mikroregionu Frydlantsko. [cit. 11.4.2012]. Dostupné z http://www.jizerske-vyrobky.cz/cs/masif/.

SEZNAM OPATRENI 3

Konkrétni podobu jednotlivych opatfeni navrzenych ve Studii projednavat s klicovymi aktéry
vymezenymi v kap. 3 dle pfedmétu jejich Cinnosti.
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4 Pési turistika

Koncepce rozvoje pési turistiky se bude v této Studii odvijet predevsim od Upravy sité turistickych tras,
vymezovanych a spravovanych Klubem ¢&eskych turistd (KCT). Toto sdruZeni s Libereckym krajem
prabéiné spolupracuje a provadi Zadouci drobné uUpravy tras, které nahlasuje Oddéleni cestovniho
ruchu Libereckého krajského uradu. Studie resi celkovou Upravu téchto tras s cilem, ktery odpovida jeji
zakladni koncepci — tedy rozptylu navstévnikl z nejvytizenéjsich oblasti. Vedle samotného rozptylu
bude pfedmétem Studie i feSeni stfetl pésich turistd s cyklisty. Balik opatfeni vymezeny ve Studii bude
v Uzemi detailné provéfen autorizovanym architektem a nasledné predan KCT. Ve Studii budou
vymezena i marketingova opatreni, ktera budou podporovat opatieni v Uzemi.

4.1 Zakladni koncepcni vychodiska

Dle Strategie rozvoje cestovniho ruchu turistického regionu Jizerské hory, kterou si v roce 2007 nechal
zpracovat Svazek mést a obci lJizerské hory, je turisticky region lJizerské hory pokryt hustou siti
znacenych turistickych cest. Nejhustsi sit je pritom vyznacena zejména v turisticky nejatraktivnéjsich
jaddrovych oblastech horské ¢asti Jizerskych hor. Urcité nedostatky ve znaceni i vyskytu nauénych stezek
jsou na Frydlantsku.*

V souladu se zakladni koncepci této Studie (kap. 1.1) sleduji opatfeni na rozvoj pési turistiky predevsim
rozptyl turistd smérem do Frydlantského vybézku. Do centrdlni ¢asti Jizerskych hor jsou pfirozené
lokalizovana dil¢i opatfeni k feSeni stietd nejvytizenéjsich cyklotras a pésich tras. To odpovida i Planu
péce o CHKO lJizerské hory, ktery 1) umoznuje udrzeni soucasné velmi husté sité znacenych turistickych
tras, 2) pfipousti vyznaceni novych pésich tras v pfipadech, kdy se tim vyresi nevhodny soubéh s trasou
intenzivné vyuZivanou cykloturisty (primarné mimo MZzCHU).**> Viechna daldi opatfeni vymezend
v Planu péce nejsou s feSenim Studie v Zadném stietu.

Pfi Upravach tras je tfeba brat v vahu i odborny materidl ,Zény rekreacniho vyuzivani CHKO lJizerské
hory“ zpracovany Spravou CHKO lJizerské hory (mapa €. 1 v pfiloze). Dle regulativll jednotlivych zon je
budovani novych stezek pro pési explicitné nepfipustné pouze v pfirodné nejcennéjsi zéné A. Ta je
prioritné urcena pro pési turistiku na jiz vyznacenych stezkdch a na zajisténych vyhlidkach. Zéna B
uréena prioritné pro individudIni Setrnou turistiku pfipousti budovani novych stezek pouze vyjimecné,
za Ucelem umozinéni prachodu pésich turistl. V zénach C, D a E je zakladani novych pésich tras
pripusténo.

Opatreni krozptylu z nejvytizenéjsich ¢&3asti Jizerskych hor se prirozené vyhybaji tém pfirodné
nejcennéjsim zéndm A a B, neboft ty jsou ve vétsiné pfipadl vymezeny v centralni ¢asti Jizerskych hor.
K zéndm A a B se vice pfiblizuji stfetové koridory mezi cyklistickymi a péSimi trasami. Pfedevsim se
jednd o koridor mezi Bilou Kuchyni a Knajpou, problematicky je také pribéh koridoru Josefuv DUl —
Protrzena prehrada — Jizerka. Vyhledavani pfipadnych novych tras pro pési turistiku bude muset byt
v téchto koridorech dikladné projedndvano se Spravou CHKO lJizerské hory.

%2 GaREP, spol. s r. 0. Strategie rozvoje cestovniho ruchu turistického regionu Jizerské hory. Navrhova ¢ast. 2007, s. 23.
* Agentura ochrany pFirody a krajiny CR. Sprava Chranéné krajinné oblasti Jizerské hory. 2010. Plan péce o Chranénou
krajinnou oblast Jizerské hory na obdobi 2011-2020, s. 57.

4.2 Prichodnost krajiny a legislativa

Dulezitym aspektem, ktery je treba pfi pldnovani sité cest a stezek umoznujici pohyb turistd
a prlchodnost krajiny vzit vavahu, jsou otazky pravniho rezimu cest v krajiné. S postupné
dokonéovanou privatizaci pozemk(l v CR se stdle ¢astéji objevuji v Gzemi stiety ochrany soukromého
vlastnictvi s potfebou zajistit prichodnost krajiny. Pfedevsim se to tykd uzemi na okraji sidel, kde jsou
pozemky vrukou soukromych drobnych vlastnik(i. V feSeném regionu byly takové problémy
identifikovany napf. v okoli Horniho Maxova, kde jsou pésim i bézkarim prerusovany stezky ploty
soukromych vlastnikd, nebo v Albrechticich u Frydlantu, kde vede trasa Severni®® H¥ebenovky pres
soukromé louky, nez se napoji na existujici lesni cestu.

Obr. ¢. 15: Ukdzka problému
s vedenim turistické trasy pres
soukromé pozemky - zelend
turisticka trasa zahrnutda do
pdterniho turistického
koridoru Nova Hriebenovka se
v blizkosti Albrechtic u
Frydlantu dostdva do stretu se
soukromym majitelem louky.

Prichodnost krajiny je jednou ze
zakladnich podminek pro vytvareni
turisticky  pfitazlivého regionu.
Nemluvé o vyznamu pro mistni
obyvatele. Z toho dlivodu je nutné
se na jeji zajistovani ze strany
projektantli Uzemnich plan0 a ze strany orgadnl vefejné moci nyni intenzivné zaméfit. Legislativni
podminky jsou vsak v souvislosti s privatizaci pozemk( a ochranou vlastnickych prav v dnesni dobé
mnohem slozitéjsi a je proto nutné v této véci postupovat koncepcné a s dlouhodobou strategii.

Zakladni zakonna pravidla vztahujici se k prichodnosti krajinou jsou dany v ustanoveni § 63 zdkona
o ochrané ptirody a krajiny. Dle odst. 1 neni dovoleno zfizovat nebo rusit verejné pristupné ucelové
komunikace, stezky a pésiny mimo zastavéné Uzemi bez souhlasu prislusného organu ochrany pfirody.
Na kazdé obci se podle § 76 odst. 1 pism. b) vede s vyjimkou Uzemi narodnich parkl a jejich ochrannych
pasem prehled o verejné pfistupnych Ucelovych komunikacich, stezkach a pésSindch. Souhlasy
ke ztizovani i ruseni téchto cest vydavaji povérené obecni Urady a na Uzemi CHKO pfislusna Sprava.

vvvvvv

pozemkdu. Centralni ¢ast Jizerskych hor je v drtivé vétsiné zalesnéna a vlastnéna statnim podnikem Lesy
CR, a. s. Ten predstavuje pfirozené vyznamného partnera pfi pldnovani sité a Udrzby tras na svych
pozemcich. Problémy s priichodnosti ovsem nastavaji, jak jiz bylo zminéno, predevsim v okrajovych
uzemich, v blizkosti sidel. Tedy tam, kde je nutné budovat solidni nastupni trasy do volné krajiny.

34 v, v s . v o . v v X v . . ,
Drive oznacovana jako ,Nova Hiebenovka“, byla z dlivodu rozvoje dalSich hfebenovek v CR pfejmenovana na Severni
Hrebenovka, ktera bude mit stale dvé vétve — severni a jizni.
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Rezim verejnych cest na soukromych pozemcich byl v poslednich letech pfedmétem intenzivnich
pravnich diskuzi a stfetd.>® Ten ve vysledku vyrazné zpochybnil udrZitelnost sité cest, ktera povede
po soukromych pozemcich. Stavajici vyklad zakona o pozemnich komunikacich stdle pripousti, Ze na
soukromém pozemku muze vést Ucelova komunikace, kterd bude pfistupna pro vefejnost a majitel
pozemku musi pohyb verejnosti po této cesté strpét. Nicméné tento stav podminil ¢tyfmi znaky, z nichz
dvé budou v pripadé cest turistickych jen tézko splnitelné. Témito znaky jsou:

1. Patrnost cesty v terénu.

2. Vlastnik dal souhlas (byt i mI¢ky, svoji necinnosti) k uZivani cesty verejnosti.

3. Cesta spojuje jednotlivé nemovitosti pro potreby jejich vlastnikli, slouzi k obhospodarovani
jejich pozemka.

4. Cesta plni nutnou komunikacni potrebu. Ke svym pozemkim se nemUzZou majitelé dostat
za srovnatelnych podminek jinak.

Pravé body 3) a 4) nemuzZou turistické cesty nikdy splnit a majitelé pozemku budou pfti prehrazovani
pésin Ci stezek pres jejich pozemky v pravu. Pokud se tato situace nezacne intenzivné a systematicky
resit, mUze se prlchodnost ¢eskou krajinou vyrazné zhorsit.

Jedinym moznym pravnim prostiedkem, kterym lze zajisténi prichodnosti krajiny fesit, jsou tak nastroje
Uzemniho planovani. A¢ se mlze zdat, Ze feSeni jednotlivych stezek neodpovidd méritku, v kterém se
Uzemni plany obci zpracovavaji a jde o prilisSny detail, je nutné tyto pochyby odmitnout a cestni sit
do uzemnich planl zakreslovat. V idedlnim pfipadé vedou cesty po pozemcich ve vlastnictvi obce,
nicméné v mnoha pripadech je bude nutné vymezit i pfes soukromé pozemky. Alespon paterni cestni sit
je tak nutné v izemnich planech radit mezi tzv. vefejné prospésna opatreni (VPO) s moZnosti vyvlastnit
pro jejich realizaci nutné pozemky. V pfipadé, Ze v Uzemi vznikne problém, vlastnik pozemku zacne
vefejnému uzivani cesty brdnit a ta pfitom nema solidni alternativu, obec mize v takové situaci zadit
s majiteli pozemku jednat o odkupu a v pfipadé nedohody pfistoupit i k vyvlastnéni. Postupné tak bude
v Uzemi budovana pevna a nezpochybnitelna sit cest zajistujici jeji prichodnost jak pro mistni, tak pro
turisty.

Zasady uzemniho rozvoje Libereckého kraje vymezuji jako VPO pouze paterni multifunkéni turistické
koridory. Re$eného Uzemi se tykd Severni Hfebenovka, jak jeji jizni, tak severni vétev. (Zamér ¢. 24) Oba
tyto koridory musi byt v izemnich planech obci detailné v Gzemi vymezeny, a to dle mozZnosti Uzemi ve
tfech modech — pro pési, cyklistickou a bézkarskou turistiku. Trasy musi byt zaneseny do Uzemnich
pland jako VPO. Na zakladé vyse provedené analyzy pravniho prostredi Ize uzavfit, Ze ve stejném rezimu
by mély byt do Gzemnich pland zaneseny vekeré turistické trasy vyznac¢ené KCT.

SEZNAM OPATRENI 4.2

e V navazujici Gzemni studii vymezit sit paternich tras, popf. klicovych turistickych spojeni, které
bude vhodné v Uzemi stabilizovat.

e V pfipadé vyhodnoceni klicového vyznamu trasy pro zajisténi prostupnosti krajiny vymezovat
existujici i nové navrhované paterni turistické trasy v uzemnich planech jako verejné prospésna
opatfeni s mozZnosti vyvlastnéni.

35,,: v v , . X , X , . v v .z , , s v , .
Viz napf. Varvarovsky, P., Motejl, O., Cernin, K., Cerninova M., Slovacek, D., Vefejné cesty — mistni a ucelové komunikace.
Brno: Kancelar verejného ochrance prav, 2011.

4.3 Konkrétni zameéry na apravu sité tras

Jednotlivé zdméry na Udpravu sité turistickych tras, jejich doplnéni, pfipadné dalsi opatfeni jsou
zaneseny do mapy ¢. 2. Tabulkovy prehled zamér( obsahuje tabulka ¢. 7. Tabulka ¢. 7 je vloZena
na konec této kapitoly, mapa €. 2 je jednou z pfiloh Studie.

4.3.1 Priorita 1: Rozptyl do Frydlantského vybézku

4.3.1.1 Frydlantska Klinovka

V rdmci priority 1 zakladni strategie rozptylu turistd vymezené v kap. 1.1 Studie byla provedena GIS
analyza sité tras ve vztahu k objektlm turistického zdjmu vrtfeSeném uUzemi. Vregionu bylo
identifikovano celkem 225 objektl turistického zajmu vSech druhl — vyznamné stavebni dominanty
(kostely, pomniky, pamatky), kulturné-rekreacni objekty (vyletni a sportovni areadly, muzea, mistni
naucné stezky apod.), vyznamné vyhlidkové body (rozhledny, vyhlidky) a r(izné pfirodni zajimavosti
(maloplo$na chranéna uzemi a jiné zajimavé pfirodni Utvary). V GIS analyze byly barevné odliseny ty,
které jsou od vyznacené turistické trasy vzdaleny vice nez 100 m. Vznikly graficky vystup ukazoval
vyraznou diferenci mezi napojenim objekt( turistického zajmu v centralni ¢asti Jizerskych hor a v jejim
okoli. Propojenim shluku nenapojenych objektl smérem od Liberce na Frydlantsko vznikl koridor tvofici
klinovity okruh smérfujici od Liberce na sever podél Upati Jizerskych hor, na severu vybézku propoijujici
Jindfichovice pod Smrkem, Pertoltice a Visfiovou a stacejici se na jih podél ¢esko-polské hranice zpét
k Liberci (obr. 16). Toto schematické reSeni naznacilo koridor pracovné pojmenovany Frydlantska
Klinovka, v kterém je tfeba detailné vyhledat moznosti lepsiho propojeni Uzemi turistickymi cestami
(zdmér ¢. 21). Vysledny projekt by nabizel navstévniklm startujicim v Liberci alternativu k vyletlim
do Jizerskych hor nabizejici atraktivni trasy v jejich podhufi.

Do analyzy nebyly zahrnuty objekty turistického zajmu nachazejici se na Uzemi mést Liberce a Jablonce
nad Nisou. Tato multifunkéni centra cestovniho ruchu samozifejmé disponuji celou fadou objektd,
nicméné jejich dostupnost a vzdjemné pro-pojeni je zalezitosti pldnovani na mistni drovni. Na Urovni
regiondlni bylo trfeba fesit propojeni mezi jednotlivymi obcemi. V pfipadé Frydlantské Klinovky bude
klicové vyhledat moznosti nastupnich mist na severu Uzemi Liberce a protazeni nastupnich tras skrz
hustéji obydlenda Gzemi Krasné Studanky, Straze nad Nisou, MniSku a dalSich obci.

Dale je nutné hledat mozZnosti ,prepazeni” Klinovky v blizsi vzdalenosti od Liberce, tak aby vznikly
i kratSi okruhy. Na zdkladé analyzy Uzemi byla pro toto prepazeni vytipovana trasa v okoli vodni nadrze
Mlynice s moznosti letni rekreace (zamér €. 3). Vedle vodni nadrze Mlynice se v Useku od rozcesti rizek
nabizi pas vyhlidkovych mist pod Spalenym vrchem a ddle na vychod vyhlidkova mista u Bfezového
vrchu mezi Mniskem a Oldfichovem v Hajich. Dalsi pfepaZeni predstavuje trasa Nové Hfebenovky —
severni vétev (zamér €. 24). Zde je vhodné podpofit vyznam nastupniho mista v Albrechticich
u Frydlantu, dobfe napojeného silnici 1/13 a s dostateCnou parkovaci kapacitou (zamér ¢. 25).
V soucasnosti je obsluznost tohoto sidla zajiSténa dostatecnym mnozstvim spoji (19) ve vSedni den,
avsak pouhymi péti spoji (z toho pouze jeden dopoledne) o vikendu. Toto potenciadlni nastupni misto se
nachazi ve slusné nadmorské vysce 530 m n. m., na zapad je v dosahu Lysy vrch s dominantou v podobé
nékolika stozar vétrné elektrarny, na zépad vyznamny vyhlidkovy bod Spi¢dk (724 m n. m.), nauéna
stezka Oldfichovské haje a skaly obsahujici zajimavé skalni Gtvary i skalni hrad. Zokruhovani tras
v blizkosti Albrechtic nabidne navstévnikim alternativu kratSiho vyletu mimo nejvytizenéjsi oblasti
Jizerskych hor, presto v pfimém kontaktu s jejich pfirodnimi hodnotami.
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PFicné propojeni Frydlantské Klinovky na severu Frydlantského vybézku caste¢né resi zaméry €. 1 a 2.
Zamér ¢&. 1 identifikuje chybéjici propojeni mezi Horni Rasnici a Frydlantskou rozhlednou po h¥ebenu
nabizejicim soustavu zajimavych vyhlidek. Zamér €. 2 ma za cil napojit na turistické cesty sidlo Pertoltice
s jeho zajimavou urbanistickou strukturou a nékolika rybniky a napojit jej na trasy vedouci pfirodni
rezervaci Meandry Smédé s Dubovym rybnikem na Uzemi obce Visfiova.

4.3.1.2 Dalsi opatieni ve Frydlantském vybéZku

V souvislosti s feSenim nastupniho mista v Novém Mésté pod Smrkem (kap. 2.5.2.1) je v mapé zaméru
ponechana varianta lanovky na Smrk (zamér €. 20). Déle byl na Uzemi identifikovdn konkrétni zamér
na rozsifeni sité turistickych cest a pésin v okoli Lazni Libverda, které budou odpovidat specifickym
naroklim navstévnikim lazni — predevsim starsSich lidi (zdamér €. 8). Jiz nyni jsou v okoli Libverdy
vybudovdany dva vyhlidkové okruhy Vyhlidky nad Libverdou a Slunecni cesta. Lze doporucit dalsi rozvoj
obdobnych projektd, které budou posilovat vyznam Lazni Libverda pro cestovni ruch.

Co se dalSich opatfeni na podporu pési turistiky tykd, momentalné nebyly identifikovany dalsi konkrétni
Uzemni zameéry, které by mély nadmistni vyznam a které by bylo nutné koordinovat v ramci reSeni této
Studie. Velmi vyznamna pro podporu rozptylu turistl do predmétné oblasti tak budou predevsim
marketingova opatfeni, napt. propagace okruhl a cili navazanych na dobrou dopravni obsluznost
Frydlantského vybézku. Vedle samotného dopliiovani sité tras je tfeba zhodnotit soucasny stav tras,
jejich atraktivitu a ndvaznost na objekty turistického zajmu. Pro zvySeni atraktivity Frydlantska tak
budou klicové nejen investice do sité tras a propagaci zajimavych okruht, ale i rozvoj samotnych
objektl turistického zajmu a investice do novych turistickych cil.

SEZNAM OPATRENI 4.3.1

Obr. ¢. 16: Analyza rozmisténi objekti turistického zdjmu, kde zelené tecky znamenaji
objekt do 100 m od vyznacené turistické trasy, cervené tecky vzddlené vice neZ 100 m od
vyznacené turistické trasy. V oblasti Frydlantského vybéZku je fialové vyznaceny okruh,

kde byla identifikovdna nedostatecné hustd sit tras.

e V navazujici Uzemni studii zhodnotit stav a kvalitu existujicich tras a vymezit trasy klicové pro
zvyseni atraktivity oblasti.

e VUzemi detailné provéfit vedeni turistickych tras v koridoru Frydlantské Klinovky, véetné dil¢ich
propojeni (zamér €. 21, ¢. 3 a C. 24).

e V Uzemi detailné provérit moznost zokruhovani tras v okoli Albrechtic u Frydlantu.

e Provéfit mozinosti vikendového turistického napojeni Albrechtic u Frydlantu autobusovou
dopravou.

e V koordinaci se zajisténim dopravni obsluznosti propagovat Albrechtice u Frydlantu jako
vyhodné ndastupni misto na kratsi i delsi vylety.

e Zajistit propagaci okruhu a tras rozptylujicich turisty do Frydlantského vybézku.

e Podpofit investice smértujici ke zvySeni atraktivity Frydlantska jako turistického cile.

4.3.2 Priorita 2: Rozptyl v zapado-vychodnim sméru

Patefni trasou vtomto sméru je jizni vétev Nové Hrebenovky vedouci po Cernostudniénim hibetu
(zdmér ¢. 24). Omezené jsou moznosti nastupu na tuto trasu, kterd se nachazi v pomérné vysoké
nadmorské vysce. Kli¢ové je stabilizovat a v Uzemnich planech ochranit nastupni trasy v blizkosti Liberce
a Jablonce nad Nisou a tim nabidnout obyvatelim téchto mést i mozZnosti kratkych vyletd jiznim
smérem. Pfedevsim se jednd o trasy na Cisarsky kamen od Veseckého rybniku (zelena), Vratislavic nad
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Nisou (zlutd) a Prosece nad Nisou (Cervend) a dale trasy na Cernou Studnici od Zelezni¢nich zastavek
Jablonec nad Nisou, Novd Ves nad Nisou a Jablonecké Paseky. Tyto trasy prochdzeji i zastavénym
Uzemim a jsou tak akutné ohrozeny mozinym prehrazenim ze strany soukromych vlastniki pozemkd.
Pritom jsou ovSem klicové pro poskytnuti nabidky tras jinym smérem, nez do Jizerskych hor.

Na jih od Nové Hrfebenovky je identifikovana absence paralelniho zapado-vychodniho propojeni, které
by umoiznilo pfipadné zokruhovani vyletld po Cernostudni¢nim hibetu. Byl tak vymezen koridor pro
vyhledani tohoto spojeni spojujici nékolik objektl turistického zajmu, konkrétné Dalesicky vrch, vyletni
aredl Péncin, soubor lidové architektury v Louznici, Drzkov a zficenina Navarov (zdmér €. 26). Celd tato
oblast je dosud pro turisty malo znama, nicméné nabizi pfedevsim velmi kvalitni vyhledy jak smérem na
Jedtédsky a Cernostudniéni hibet, tak smérem na Cesky Rdj.

Vjizni ¢&asti turistického regionu jsou dale vymezeny dalsi dva zdméry vzeslé z analyzy Uzemné
analytickych podklad, kde byly identifikovany vyznamné vyhlidkové body, aniz by byly napojeny na sit
turistickych tras. Zdmér ¢. 5 propojuje vyhlidkové body na sever od Lucan nad Nisou a stejné tak
propojuje Ctyfi severo-jizni turistické trasy. Nabizi tak mozZnost kratkych priméstskych vyletl na uUpati
Jizerskych hor. Zdmér ¢. 7 propojuje vyhlidkové body okolo pamatniku R. Felgenheuera. Smérem
od Frydstejna tak dopliiuje propojeni zdpadnim smérem na Pelikovice a déle k lavce pres rychlostni

silnici R35 na sever od Hodkovic nad Mohelkou, kde uz vede ¢ervena turisticka cesta.

Bodové zaméry odpovidajici strategii rozptylu zdpado-vychodnim smérem jsou vymezeny pod cisly 9
a 10 — revitalizace chaty na Muchové a rozhledny se zazemim na Bramberku. Na Uzemi Desné jsou do
Studie zahrnuty zdméry na zazitkovou trasu podél vodopadd na Cerné Desné (¢. 18) a naucna stezka
Biocentrum Dlouhy kopec (€. 19) zaslané spoleénosti Skiareal Cerna Ricka. Oba zdméry odpovidaji svym
Ucelem dané strategii, nebot zatraktiviuji nastup do Jizerskych hor mimo nejvytizenéjsi centra a navic
jsou navazané na Zelezni¢ni stanici v Desné.

Marketingovou podporu bude u této subkapitoly tfeba zamérit pfedevsim na vyuzZivani Zelezniéni
dopravy smérem na Tanvald a ndstup do Jizerskych hor z Desné a Kofenova. Cernostudniéni hibet je jiz
nyni dobfe znamy, propagace by se tak méla orientovat na vylety v okoli Péncina a Zasady.

SEZNAM OPATRENI 4.3.2

4.3.3 Priorita 3: Zkvalitnéni centralnich nastupnich mist

V blizkosti Bedfichova, Janova nad Nisou a Josefova Dolu je sit turistickych stezek velice hustd, presto
bylo identifikovano nékolik zamérd na dalsi zkvalitnéni prlchodnosti této oblasti. Pfedevsim jde
o zamér ¢. 4 — zpfistupnéni Vysokého hiebene. V této oblasti je hustota lesnich cest vysoka, nicméné
vzhledem kvyznamu této lokality pro pfiléhajici aglomeraci Liberec — Jablonec nad Nisou, neni
turistické vyuZiti téchto cest adekvatné usmérnovano. Chybi hustsi znadeni tras, popt. technicka Uprava
vybranych patefnich tras. Celd oblast Harcovského lesa mezi Vysokym Hrebenem, Libercem
a Jabloncem nad Nisou ma potencidl pro rozvoj intenzivnéjSich forem priméstskych turistickych
a sportovnich aktivit.

Pro udrzitelny rozvoj turistickych aktivit v této intenzivné vyuZivané oblasti byla identifikovana dale
hrabéticka louka na GUzemi obce Janov nad Nisou (zdmér €. 6). Tato louka je v platném Uzemnim planu
uréena pro moznost lehkého turistického vyuZiti — Ize si predstavit jeji vyuziti pro alternativni vedeni
nastupnich tras (feSeni stfetu cyklostezky a zelené turistické trasy mezi Kralovkou a Hrabéticemi),
budovani odpocinkovych mist ¢i provozovani nenaroc¢nych doplikovych aktivit. VeSkeré cinnosti by
samoziejmé musely respektovat vysokou krajinatskou hodnotu daného mista. K dalSimu rozptylu pésich
turistl v této centrdlni zoné se Uzce vaZe opatfeni na podporu protazeni dopravni obsluznosti Uzemi
z Bedfichova aZ k Josefovu Dolu vymezené v kap. 2.4.2.2. Za ucelem rozptylu turistl v dané oblasti a
podpory vyuzivani hromadné dopravy je tfeba zaméfit marketingova opatreni na propagaci vyletnich
tras vyuzivajicich Zelezni¢ni napojeni Josefova Dolu. (Vzhledem k nadmorské vysce Zelezni¢ni stanice
alespon jakozto vystupniho mista). Omezi se tak tlak na rozsifovani parkovacich kapacit v samotném
Bedfichové.

Ke zkvalitnéni moznosti pohybu turistl po Bedfichové byly do Studie zahrnuty tfi podnéty ze strany
obce Bedftichov, predevsim zamér ¢. 17 — zajisténi prichodnosti obci mimo silnici, propojeni Malinik —
Stadion a zdméry ¢. 15 a 16 — naucné stezky podél Nisy a na Hrebinek. Budovani téchto opatreni lze
obecné radit mezi podporu mékké formy turistiky a jako takova jsou pfijatelnd i v centralnich
nastupnich zénach.

Tri bodové zaméry na vyhledové zruseni chaty a kiosk(l na Jizere, Jizerce a Promenadni vzeslo z podnétu
Spravy CHKO lJizerské hory a sleduje ochranu ptirodnich hodnot dotéenych oblasti.

e Uzemné stabilizovat a pomoci néstroj& tzemniho planovani chranit klicova néstupni mista na
jizni vétev Nové Hrebenovky v blizkosti Liberce a Jablonce nad Nisou.

e V Uzemi detailné proveéfit nové trasy DaleSice — Drikov (zamér €. 26), vyhlidkové body nad
Luc¢any nad Nisou (zdmér €. 5) a propojeni Frydstejn — Hodkovice nad Mohelkou (zamér €. 7).

e Propagaci zamérit na nastupni mista navazana na Zelezni¢ni trat Liberec — Tanvald, predevsim
Desnou a Kofenov.

e Podporovat dalSi opatieni, kterd zvysi nabidku pro pési turisty na jih od lJizerskych hor.
Podporovat upravy tras smérujici k jejich lepSimu napojeni na Zelezni¢ni drdhu Liberec —
Tanvald.
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e Detailné v Uzemi provérit stav sité lesnich cest a pésin v oblasti Harcovského lesa a resit jejich
optimalni doznaceni, popt. technické Upravy paternich tras (zdmér ¢. 4).

e Provérit moznosti hrabétické louky pro zvyseni komfortu turistd v centralni nastupni oblasti
(zadmér ¢. 6).

e Uzemné stabilizovat zkvalitn&ni p&sich tras a nau¢nych stezek na Uzemi obce Bedfichov (zdméry
¢. 15, 16 a 17). V dané oblasti podporovat mékké formy rekreace a zahustovani pésin a stezek v
blizkém okoli sidel.

29



4.3.4 Strety pésich a cyklistickych tras

Specifickym problémem v feSeném Uzemi jsou strety cyklistl a pésich turistll. Tento problém se tyka
pouze centralnich Uzemi Jizerskych hor, kde je intenzita turistického zatizeni obou druhl nejvyssi. Je
zfejmé, Ze predchozi rozptylové strategie by mély intenzité zatizeni v centralnim Gzemi ulehcit, nicméné
nedd se cekat takovy pokles, Ze by problém zcela zmizel. Analyzou mapovych podkladid byly
identifikovany klicové koridory, kde dochazi k nejnepfijemnéjSimu zhusténi provozu pésich
a cykloturistll (mapa €. 3 v pfiloze). VSechny se nachazeji v tésném kontaktu se zénami rekreacniho
vyuzivani A, B a C, kde je dle tohoto dokumentu nepfipustné vymezovat nové cyklistické trasy. Z toho
dlvodu se pfi feSeni stfetd primarné pocitd predevsim s Upravou tras pésich, popt. s pouzitim jinych
prostfedkl (pfeznaceni, informacni tabule, délici pruhy). Byly vymezeny tyto zdsadni stfetové koridory:

1) CentrdIni okruh Sdmalova chata - Hiebinek - Knajpa - Kristidnov

V Useku Sdmalova chata — Hiebinek existuje stfet vedeni cyklotrasy s nauénou stezkou Lesy Jizerskych
hor. V dané terénni konfiguraci Ize uvazovat o vhodném preloZzeni dané pési trasy. Problematicky je
usek Hrebinek — Knajpa. Tato cesta vede po uboci a nabizi nékolik vyhlidkovych mist, nebudou ji chtit
tudiz opustit ani cyklisté ani pési. Jde o Sirokou asfaltovou cestu, stfet se lze pokusit resit délicim
pruhem, popf. dobudovanim chodniku. V useku mezi Knajpou a Kristidanovem lze predevsim od Rozmezi
opét redlné uvaZovat o preloZce pési trasy. Mezi Kristidnovem a Sdmalovou chatou je podél ¢asti cesty
pfirodni rezervace Nova louka, pfipadna prelozka trasy by se tak musela fesit s védomim tohoto limitu.

2) Josefiiv Diil, U lesni brdny - Cihadla
Nabizeji se tfi zakladni varianty feSeni — prvni je propojeni rozcesti U lesni brany podél jizni hranice
ptirodni rezervace Jedlovy DUl smérem k rozcesti Peklo a odklonu pésich na ¢ervenou trasu. Druhym
odklon pésich az na konci naucné stezky Jedlovy D0l a tfetim vedeni paralelni pésiny podél toku
Jedlova.

3) Josefiiv Diil, U lesni brdny - Jizerka
V tomto sméru vede pouze jedna trasa, takie lze tézko uvaZovat o odklonu na néjakou paralelni.
Pfipadné prelozky pési trasy by musely byt provérovany spiSe na jih od soucasné trasy, tak aby
nezasahovaly do cennéjsich zén B a C na severu. Opét jde o asfaltovou cestu, kde je mozné uvazovat
pouze o dopravnich opatrenich, pripadné budovani chodnika.

4) Silnice 11/290 Sous - Smédava

PfestozZe tato cesta neni vyznacena ani jako pési trasa, ani jako cyklotrasa, je obéma skupinami turistQ
intenzivné vyuzivana. Pro sv(j ptiznivy sklon je dale vyuzivdna in-line bruslafi, v |été je navic oteviena
i pro osobni automobily (k tomu detailné v kap. 2.3.1). Na vychodé od této silnice vede soubéiné
cyklotrasa 3018 z Horniho Polubného az ke Smédavé. PreloZeni této cyklotrasy na silnici 11/290 by
presunulo ,rychlé” zplsoby turistiky (cyklo a in-line) a zadroven uvolnilo cestu pro vyznaceni nové pési
trasy. Ta by sice od prehrady musela pomérné vyrazné vystoupat, ale na druhou stranu by nabidla
klidnou trasu pro pési turisty vedouci az ke Smédavé. Cyklisté vyrazZejici od Horniho Polubného by byly
navadény na trasu pres Jizerku, popt. odklanény od rozcestniku Jizerka, Mofina na rozcestnik U Bunkru,
a dale rovné po asfaltové trase aktudlné nezarazené ani mezi pési, ani mezi cyklotrasy. Takové reseni
ovsem Uzce souvisi s Upravou rezimu silnice Sous — Smédava. Pfi zachovani soucasného stavu bude pro
cyklisty silnice kvlli provozu automobilll méné atraktivni a i v pripadé formalniho preloZeni cyklotrasy
3018 na tuto silnici bude mnoho cyklistll nadale jezdit po jeji plvodni trase. P&si turisté tak stdle
nebudou mit v oblasti ani jednu preferovanou trasu smérujici od Souse ke Smédavé. In-line bruslafi
budou nadale ve stfetu s automobilovym provozem na silnici.
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Obr. ¢. 17: Vyrez z turistické mapy ukazujici absenci turistického propojeni mezi Sousi a Smédavou.
Cervené sipky ukazuji moZnosti pieloZeni cyklotrasy 3018 bud’ na komunikace smérem od Jizerky
nebo (v zavislosti na Feseni jejiho reZimu automobilového provozu) na silnici 11/290.

5) Hrdz vodni nddrZe Josefiiv Diil - Kristidnov
Jedna z nejintenzivnéji vyuzivanych komunikaci propojujici dva vyznamné objekty turistického zajmu.
Vzhledem k jeji kratké vzdalenosti a strategické uloze lIze téZko pocitat s Uspésnym odklonem jednoho ¢i
druhého druhu turistiky. Redlnéjsi reSeni bude spocivat ve vymezeni déliciho pasu, popf. ve vybudovani
chodniku.

6) Rudolfov, elektrdrna / Malinik - Prehrada Bedrichov
Dvé intenzivné vyuZivané cesty cyklisty i péSimi, Upravu vzdjemnych vztah( lze fesSit vymezenim
cyklotras a doplnénim nové pési trasy, predevsim po stezce ,po kanalu“ vhodné pro pési napojeni
prehrady na sedlo Malinik.

7) Okoli centrdlnich ndstupnich mist Bedrichov / Janov nad Nisou / Josefiiv Diil
Na cestach a stezkach v téchto sidlech a jejich blizkém okoli dochazi ve vysoké mire k ,,anarchii“ pohybu
pésich a cyklistll, nez naleznou prvni ukazatele tras. Zlepseni znaceni obou druh( tras spolu s pozitivni
informacni kampani motivujici k respektovani toho kterého druhu jednotlivych tras by k harmonizaci
obou druh turistickych aktivit vyrazné napomohlo.

Vsechna naznacena reSeni prelozek ¢i presmérovani jednotlivych skupin turistd je nutné vidy doplnit

adekvatnimi informacnimi a propagacnimi prostredky. Je jasné, Ze predevSim mistni turisté — znalci
terénu budou mit tendenci vyuZivat jakékoli cesty bez ohledu na jejich zafazeni. Opatfeni tak budou
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ucinna predevsim vici navstévnikiim z jinych regionll. Doprovodna vstficnd informacni kampan je pro
uspéch pri oddéleni jednotlivych skupin turistl klicova.

Stejné tak se lze lehce inspirovat z materidlu Usmérrfiovani vybranych sportovnich a rekreacnich aktivit
v ZCHU:*

,Umisténi zdkazu vjezdu cyklisti ¢i deklarovdani komunikace jako stezky pro pési se vétsinou miji
ucinkem, pokud neni podporeno dalsimi opatfenimi jako napfiklad vyclenénim prijatelnych stezek,
smérovdnim cyklistii do méné cennych uzemi. Je mozné poulZit i technickd opatreni — Sikany, kulatinové
schody s cyklisticky neprijemnymi parametry, podélné rosty, oplocenky s Zebriky, ohrady s dobytkem,
lavky umoZznujici priichod pouze pésim apod.”

SEZNAM OPATRENI 4.3.4

e Ve vymezenych koridorech detailné v Uzemi provéfit moznosti prelozek tras.

e Ve vymezenych koridorech postupné testovat uUcinnost délicich pruhd, pfipadné budovat
chodniky ¢&i vyuzit jina technicka opatteni.

e Podporovat oddélené vyuzivani pésich a cyklistickych tras informacéni kampani.

% Agentura ochrany pfirody a krajiny CR. Metodické listy. Usmérfiovani vybranych sportovnich a rekreagnich aktivit v ZCHU.
2010, s. 22.
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Tab. 7: Pési turistika - seznam zameéru

Nové Mésto Lanovka na Smrk Podnét 20 Provéfeni moznosti citlivého umisténi lanovky do
pod Smrkem obce, oblasti vrcholu Smrk (pravdép. kabinkové) za
2011, OUP uc€elem snadného pfekonani strmého stoupani,
propojeni mésta na trasy v nahornich partiich JH,
pouzitelné pro pési i béZkarskou turistiku, popf.
cyklistiku, terénni cyklistiku, provéreni moznosti
pro freeride a downhill v priiseku pod lanovkou.
Frydlantsko  Frydlantska ouP 21 Posileni sité turistickych tras od Liberce smérem
Klinovka do Frydlantského vybézku, schematicka trasa
lokalizovana na zakladé analyzy objektu
turistického zajmu a jejich stavajiciho slabého
napojeni na turistické cesty.
Jablonec Turistické Koncept 22 Nové turistické propojeni pfes centrum mésta v
nad Nisou propojeni pfehrada  UP 2011 severojiznim sméru (Jablonecka pfehrada —
- Vrkoslavice centrum mésta — Vrkoslavice)
Jablonec Turistické Koncept 23 Nové turistické propojeni pfes centrum mésta v
nad Nisou propojeni UP 2011 zapadovychodnim sméru (Zizkav vrch — Nam. B.
zgpadovychod Némcové)
Napric Severni ZUR LK, 24 Patefni multifunkéni turisticky koridor, v ramci ngj
uzemim Hiebenovka — 2012 je upfesnovano vedeni péSich, cyklistickych,
severni a jizni béZkafskych a vodnich tras. Trasa Nové
vétev Hifebenovky vede v feSeném uzemi od
Spindlerova Mlynu do Harrachova a na Jizerku,
kde se déli na severni a jizni vétev. Severni vétev
pokracuje pres Predél, Smédavu, Holubnik,
Polednik, Spi¢ak az na Lysy vrch a déle
pokraCuje ke Hradku nad Nisou. Jizni trasa vede
pres Cernostudniéni a Jestédsky hieben. Koridor
pak dale vede pres Luzické a Zitavské hory,
Krasnolipsko do Némeckého Hinterhermsdorfu v
Ceskosaském Svycarsku.
Albrechtice Posileni ouP 25  Posileni vyznamu Albrechtic u Frydlantu jako
u Frydlantu a nastupniho mista nastupniho mista, zahusténi a zokruhovani tras,
okoli Albrechtice feSeni prlichodu pfes soukromé pozemky.
Péncin a Propojeni Dalesice ~OUP 26  Paralelni zapado-vychodniho propojeni
okoli - Navarov umoznujici zokruhovani vyletl po

Cernostudniénim hibetu. Spojeni nékolika objektl
turistického zajmu, konkrétné DaleSicky vrch,
vyletni areal Péncin, soubor lidové architektury

v Louznici, Drzkov a zficenina Navarov.

Lokalita Nazev Zdroj Cislo Popis
Frydlant, Doplnéni sité turist. OUP 1 DoplInéni sité tras na zakladé analyzy
Krasny Les, tras - Frydlant - vyznamnych vyhlidkovych bodl v UAP ORP
D. Rasnice Horni Rasnice Frydlant.
Pertoltice, Napojeni sit& turist. OUP 2 Napojeni sité turist. tras z oblasti Meandrt Smédé
Visiova tras. a Visnové na obec Pertoltice.
Mnisek, Doplnéni sité turist. OUP 3 Doplnéni sité turist. Tras v navaznosti na VD
Nova Ves tras Mlynice a dalSi vyznamne vyhlidkove body, na
zakladé UAP ORP Liberec.
Bedfichov, Zpfistupnéni Podét 4 Reseni turistického zpFistupnéni Vysokého
Liberec, Vysokého hfebene  obce, 2012 hfebene ze strany od Liberce.
Janov n. N.
Lucéany nad Vyhlidkova mista ouP 5 DoplInéni sité tras na zakladé analyzy
Nisou Lucany vyznamnych vyhlidkovych bodl v UAP ORP
Jablonec nad Nisou.
Janov nad Rekreacni louka UPO, 2000 6 Vymezeni louky v UPO pro moznost lehkého
Nisou turistického vyuZiti - alternativni vedeni tras,
odpocinkova mista apod.
Rychnov u Vyhlidkova mistau OUP 7 DoplInéni sité tras na zakladé analyzy
Jabl. n. N. pomniku R. vyznamnych vyhlidkovych bodl v UAP ORP
Felgenheuer Jablonec nad Nisou.
Lazné Rozsifeni sité ouP 8 Rozsifeni sité stezek se specifickymi naroky
Libverda stezek (sklon, naro€nost) pro navstévniky lazni.
Velké Hamry Chata na Muchové UP, 2011 9 Zamér vymezeny v UP, umisténi objektu v
prostoru plavodni turistické chaty.
Luéany nad Zpfistupfiéni a Koncept 10  Zpfistupriéni a revitalizace objektu Bramberk,
Nisou revitalizace objektu  UP 2011 feSeni komplikovanych dpravnich vazeb v jeho
okoli.
Hefmanice Vyhlidkova véz UP, 2009 11 Navrh vyhlidkové véze nad vodojemem
Hejnice Odstranéni chaty Plan péce 12 Vyhledové odstranéni chaty Horské sluzby na
Jizerské vrchu Jizera.
hory, 2011
Bedfichov Technicko-pfirodné Podnét 15  Technicko-pfirodné nau¢na stezka od sedla
naucna stezka obce, 2012 Maliniku po Hiebinek.
Bedrichov Naucéna stezka Navrh UP, 16 Naucna stezka podél Nisy.
podél Nisy 2011
Bedfichov Propojeni Malinik -  Podnét 17  Zajisténi prichodnosti obci mimo silnici, propojeni
Stadion obce, 2012 Malinik - Stadion.
Desna Zajisténa zazitkova Podnét 18  Zaji$téna zazitkova cesta ,Vodopady na Cerné
cesta Skiareal Desné*. Vybudovani zajisténé lezecké, trekoveé
Cerna cesty s lanovymi mosty pro pfechod na druhy
Ricka, bfeh na za¢atku a konci cesty. Vybudovani
2011 vyhlidkovych ploSin na stavajici cesté na levém
bfehu u nejvétsich vodopadu.
Desna Naucna stezka Podnét 19 Naucna stezka ,Biocentrum Dlouhy kopec*.
biocentrum Skiareal
Cerna
Ricka,
2011
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5 Cykloturistika

Kapitola vénujici se cyklistice se bude prevainé zabyvat Upravou sité cyklotras. Z velké vétsiny pujde
o opatreni vymezena v jiz existujicich koncepénich dokumentech pofizenych Libereckym krajem jakozto
hlavnim koordinatorem cyklodopravy v regionu. Témito dokumenty jsou predevsim Program rozvoje
cyklistické dopravy v Libereckém kraji pro obdobi 2008 — 2013 a Koncepce rozvoje sité cyklistické
dopravy v Libereckém kraji.*” Jednotlivé zaméry byly zaktualizovany dle skute¢ného stavu v Gzemi,
popf. doplnény navazujicimi opatfenimi.

Jednotlivd opatfeni byla opét zafazena do tfech hlavnich ucelenych tematickych okruhl dle priorit
vymezenych v Uvodni kapitole Studie. Tedy rozptyl turistl severnim smérem, rozptyl turistl vychodnim
smérem a feSeni pretiZzeni centralnich nastupnich mist. Soubéiné s opatfenimi na rozvoj cyklistické

infrastruktury pro ucely cestovniho ruchu jsou feSena i opatfeni, kterd sméruji i k posileni dopravni

funkce cyklistiky, tedy cyklistiky uréené ke kazdodenni dopravé za praci, do Skol apod. Oddélovani
téchto funkci cyklistiky by bylo pfi feSeni rozvoje sité cyklotras bezucelné.

5.1 Zakladni koncepc¢ni vychodiska

Pfi upravé cyklotras v Libereckém kraji je tfeba vychdzet zjiz zpracované zakladni koncepce sité
cyklistické dopravy. Na obr. ¢. 18 je vyrez ze ,Schématu sité mezindrodnich a nadregiondlnich
cyklokoridor( v Libereckém kraji v¢. vybranych tematickych cyklokoridord a dopravnich cyklokoridort
pro bezpecné a nizkoenergetické propojeni sidelnich utvar(.” Pfedmétné schéma lze brat jako zakladni
rdmec pro rozvoj sité cyklotras, ktery je aktudlné jiz na nékolika mistech v pokrocilejSich fazich
dokumentace ¢i dokonce realizace. (Napf. podrobné;jsi vymezeni severni a jizni vétve Nové Hiebenovky,
nova cyklostezka z Cernous smérem do Polska aj.)

Dale je nutné vychazet z dokument(l pofizenych ¢i provadénych Spravou CHKO lJizerské hory. V planu
péfe o CHKO lizerské hory je stanoveno hned nékolik konkrétnich opatreni, ktera jsou Spravou
na uzemi CHKO uplatiovana. Jedna se o tato opatteni:

e Zachovat stavajici sit znacenych cyklotras bez dalsiho rozsifovani, s vyjimkou pripadnych
mistnich okruh(l v tésné vazbé na obce.

e Z dlvodu cyklistického vyuziti nezvySovat tfidu ucelovych komunikaci a nepfipoustét zpevnovani
cizorodymi materialy.

e Cyklostezky budovat pouze v okrajovych ¢astech CHKO, nikoli jako Cisté rekreacni, ale
s vyznamnym podilem pro lokalni dopravu obyvatel obci, preferovat sdileny rezim s in-line
bruslafi.

e Podporovat odklon podstatné ¢asti cykloturisti z centra CHKO do okrajovych lokalit uvnitf i vné
CHKO (napf. Frydlantsko).

e Cyklistické zdvody umoznit mimo |. zdnu na zpevnénych cestach; stabilizovat trati opakovanych
zavodU; udrzet hromadné zdvody v soucasném stavu 2 akci rocné v pozdné jarnim a cCasné
podzimnim terminu.

%’ Centrum dopravniho vyzkumu. 2008. Program rozvoje cyklistické dopravy v Libereckém kraji pro obdobi 2008 — 2013,
Vaner, s. r. 0. 2007. Koncepce rozvoje sité cyklistické dopravy v Libereckém kraji.

V okrajovych castech CHKO mimo pfirodné citlivé lokality umoznit vznik Setrnych tras pro

terénni cyklistiku (singletracks) s potfebnym zazemim v pfimém kontaktu na zastavéna dzemi

obci.

e \Vykonnostni, zavodni a adrenalinovou terénni

cyklistiku omezené pfipoustét v ramci

sportovnich ploch nebo sportovnich brownfields (napf. opuéténa bobova draha).*®
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Obr. 18: Schéma sité mezindrodnich a nadregiondlnich cyklokoridori v Libereckém kraji pofizené
Libereckym krajem v roce 2008. Cyklokoridory predstavuji paterni trasy pro rozvoj sité konkrétnich

%% Agentura ochrany pfirody a krajiny CR. Sprava Chranéné krajinné oblasti Jizerské hory. 2010. Plan pé&e o Chranénou

krajinnou oblast Jizerské hory na obdobi 2011-2020, s. 56 — 57.
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Vyjmenovana pravidla tato Studie respektuje, kdyZz sméruje rozvoj sité cyklotras predevsim mimo Uzemi
CHKO a podporuje rozptyl turist mimo centralni zény Jizerskych hor. Re$eni stfetd mezi cyklistikou
a pési turistikou provedené v kap. 4.3.4 se prevazné soustrfedilo na Upravu tras pésich. Integrovany
pristup k feseni turistickych i dopravnich funkci cyklistiky je v souladu s opatifenim pod treti odrazkou.
K aplikaci opatfeni pod druhou odrazkou (nezpevriovani cizorodymi materidly) je tfeba pristupovat
individudIné, pfi posouzeni charakteru konkrétniho zaméru. U stezek se sdilenym reZimem cyklostezek
a in-line na cestach s dopravnim ucelem (cyklodoprava mezi obcemi, dojizdéni do prace, do Skoly) je
opravnéné odpovidajici zpevnéni povrchu (asfalt). U cyklostezek s prevahou rekreacniho provozu
zpravidla nebude zpeviiovani nezbytné ani ucelné.

Stejné tak je Studii pfijato doporuceni z dokumentu ,,Usmérfiovani vybranych sportovnich a rekreacnich
aktivit vZCHU“.* Tim je podpora rozvoje cyklotras do kategorie Greenways. Tento druh tras se
vyznacuje integraci pohybovych aktivit v pfirodé s interpretaci mistniho kulturniho a pfirodniho dédictvi
a podporou mistnich komunit.*’ V Libereckém kraji se tento koncept prosazuje nejvyraznéji v ramci
projektu Greenway Jizera, kdy je vytvaren integrovany turisticky koridor podél reky lJizera zahrnujici jak
nové cyklotrasy, tak uceleny systém nabidky turistickych sluzeb a jejich propagace. Predevsim pro
rozvoj cykloturistiky na Frydlantsku & Zeleznobrodsku predstavuje takovy model vyhodnou moinost,
jak pritahnout cykloturisty z pfirodnich horskych oblasti blize k sidlim a spolu s moZnosti samotné
cyklistiky jim nabidnout i komplex doplfikovych turistickych sluzeb. U terénni cyklistiky bude snaha jeji
rozvoj smérovat do priméstskych oblasti a existujicich sportovnich areald.

SEZNAM OPATRENI 5.1

PFi Upravach sité cyklotras zvaZovat jejich funkci nejen turistickou, ale i obecnou dopravni.
Rozvoj sité cyklotras upfednostriovat mimo jadrovou oblast CHKO Jizerské hory.

Podporovat rozvoj cyklotras zarazenych do rezimu Greenways.
Rozvoj terénni cyklistiky smérovat do pfiméstskych oblasti a existujicich sportovnich areald.

5.2 Konkreétni zameéry na upravu siteé tras

Jednotlivé zdméry na Upravu sité turistickych tras, jejich doplnéni, pripadné dalsi opatfeni jsou

zaneseny do mapy C. 4. Tabulkovy prehled zamér( obsahuje tabulka ¢. 8 vloZzena na konec této kapitoly.

Mapa €. 4 je jednou z pfiloh Studie.
5.2.1 Priorita 1: Rozptyl do Frydlantského vybézku

5.2.1.1 Zdkladni sit tras

Stejné jako pfi rfeSeni sité pésich tras bude klicovym ukolem zajistit dobrou prujezdnost zastavénym
uzemim Liberce smérem na sever, pres Krasnou Studanku &i Straz nad Nisou na MniSek nebo Novou
Ves. Mésto Liberec ma zpracovany generel cyklistické dopravy z roku 2005. Ten byl zapracovan do
pfipravovaného nového Uuzemniho planu Liberec. Jako nejvice problematické misto z pohledu feseni

% Agentura ochrany pfirody a krajiny CR. Metodické listy. Usmérriovani vybranych sportovnich a rekreacnich aktivit v ZCHU.

2010, s. 24.
* program zelené stezky Greenways je projektem Nadace Partnerstvi, ktera podporuje a usmérfiuje budovéni tohoto typu

turistické infrastruktury v CR. Vice zde: http://www.nadacepartnerstvi.cz/greenways/.

priority 1 této Studie lze identifikovat prijezd cyklistd Pavlovicemi, kde neni dostatecné kvalitné
vyfeSena navaznost na paterni cyklotrasu podél Nisy a jeji propojeni dale na sever do Krasné Studanky
(obr. 19). Ve vétsiné useku trasy musi cyklisté sdilet komunikaci s hustou automobilovou dopravou.
Pfestoze by se dopravni opatfeni na zlepSeni stavu tohoto Useku odehrdvalo pouze na Uzemi mésta
Liberce (popr. jesté obce Straz nad Nisou), jeho duUsledky pro pohyb turistl maji regiondlni vyznam

(zdmér 21).

Obr. 19: Vyrez z Generelu cyklistické dopravy mésta Liberec (2005) dopinéné cervenou Sipkou
zndzornujici problematicky usek napojeni pdteini cyklotrasy podél Nisy na cyklotrasy vedouci

z Krasné Studénky ven z mésta.
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Skrze Uzemi Krasné Studanky na sever lze vést cyklotrasu po mistnich komunikacich (pfedevsim ul.
Détfichovska). Chybéjici vyznaceni cyklotrasy je oznaceno v mapé €. 4 jakoZzto pokracovani zaméru Z1.
V ramci tohoto zaméru je dale zhruba z mista dnesni nové kruhové krizovatky na zacatku obce Mnisek
feSeno navazani dalSiho uUseku trasy (doznacenim, popf. stavebnimi Upravami), které povede pres
lokalitu ,Amerika” pfimo smérem do Nové Vsi. To bude nutné koordinovat s pldnovanym koridorem
prelozky silnice 1/13 (obr. 20, zdmér Z2). Paralelné k znaceni cyklotrasy na zapad od stavajici silnice 1/13
je vhodné tesit i vyznaceni trasy na vychod od této silnice do Mnisku, ktery nabidne cyklistiim z Liberce
dalsi alternativu k vyjezdu ze zastavéného Gzemi mimo hlavni silni¢ni tahy (zamér Z4).
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Obr. 20: Vyrez z turistické mapy na http://mapy.cz/ doplnény o svétle modry koridor vedeni
preloZky silnice I/13 a cervenou Sipku zndzorrujici koridor k doznaceni a upravam propojeni tuseku
Krdsna Studdnka — Nova Ves.

Stejné jako v pripadé Frydlantské Klinovky pro pési turistiku (kap. 4.3.1.1) i v pripadé cyklistickych tras
by méla jejich sit vystupovat smérem od Liberce na sever ve dvou hlavnich vétvich. Pfimy smér pres
Novou Ves na Frydlant by mél spliiovat i funkci rychlého propojeni pouzitelného i pro kazdodenni
dojizdéni. Tento zamér vyplyva uz z Programu rozvoje cyklistické dopravy LK a na mapé ¢. 4 je oznacen
kédy 76 a Z7. Vzhledem k planované preloZce silnice 1/13 na celém Useku mezi MniSkem a Détfichovem
nebude v tuto chvili na misté hledat narocna reseni v podobé budovani novych cyklotras podél stavajici

silnice 1/13. Doprava na ni se po dobudovani prelozky znatelné zklidni a Ize ocekavat, Ze cyklisté tak
nebudou mit problém ji intenzivnéji vyuZivat. Prozatim bude vhodné v nékterych jejich Usecich
nabidnout alternativni vedeni trasy mimo silnici, atraktivni pro ¢isté turistické vyuZiti cyklisty. Usek Z6
vede po mistni komunikaci skrz Albrechtice u Frydlantu a Usek Z7 od Albrechtic vychodnim smérem
od silnice 1/13 po lesnich cestach do Vétrova. Detailni provéreni Useku Z7 by mélo fesit i eventudlni
moznost napojeni na cyklotrasu vedouci kolem Nichtovych domkd, ¢imzZz by bylo zajisténo prepazeni
dvou vétvi cyklotras a vytvoreni tak mensiho okruhu.

V navaznosti na tuto vétev cyklotras je do Studie prevzat zamér z Programu rozvoje cyklistické dopravy
LK, ktery navrhuje fesSit prljezd cyklistd MniSkem po silnici smérem na Novou Ves pretrasovanim
cyklotrasy na chodnik (zamér Z8).

Druha vétev propojeni v siti cyklotras na Frydlantsko zaCina v Krasné Studdance, na kfizovatce ulic
Studaneckd a Détfichovska, a to natrase ¢. KCT 3006. Toto propojeni neni v soucasnosti oznaceno
dopravnim orienta¢nim znacenim, ale je prUJezdne a cyklisty vyuZivané. Trasovani pokracuje z ulice
Détrichovské, ulici Habartickou, kde pretne hlavni silnici 1/13, kousek u konecné zastavky liberecké
MHD, u penzionu Studanecky medvéd. Ddle je vedeni po nové cyklotrase pres golfové hfisté a pred
vodni nadrii Fojtka se opét trasa pripojuje na sit cyklotras, a to na trasu ¢. KCT 3006. Kolem vodni
nadrze Fojtka a pres centrum MniSku ddle pokracuje do Oldfichova v Hajich, kde je cyklostezka nové
vybudovdna mimo hlavni tah obci a vede tak aZ na Oldfichovské sedlo. Od Oldfichovského sedla vede
po vrstevnici oblibend Vini¢na cesta az do Ferdinandova, jednoho ze sidel mésta Hejnice. Zdméry Z9
a Z10 navrhuji dalsi zahusténi tras od Oldtichovského sedla smérem na Frydlantsko. Z9 by mél provérit
moznost alternativniho propojeni Oldfichovského sedla a Solcova rybniku mimo silnici (zde je mo#né, ze
se ukaze hledani nové trasy pro cyklisty jako neefektivni). Zdmér Z10 tesi propojeni cyklotrasy
od Solcova rybniku pfimo k Raspenavskému nadrazi.

Ve Frydlantském vybézku je identifikovano nékolik dalSich dil¢ich zdmér( na Upravu sité tras. Zamér 232
predstavuje projekt cyklostezky na télese byvalé Zelezni¢ni drahy v Hefmanicich, ktery byl zanesen
v aktudlné platném uUzemnim planu obce Hefmanice. V Hejnicich je z Programu rozvoje cyklistické
dopravy prevzat zamér na pretrasovani cyklotrasy, ktera je momentdlné vedena v soubéhu se silnici
[1/290. V planu je jeji pretrasovani na mistni soubéiné komunikace (zamér Z11). Podobné byly
v Programu rozvoje identifikovany nedostatky pfi feSeni prljezdu cyklotras centrem Frydlantu (zdmér
Z12). Ze zmény €. 3 uzemniho planu Nové Mésto pod Smrkem byl do Studie prebran zamér cyklostezky
a in-line stezky do Ludvikova (zamér Z13). Impulzem k zatraktivnéni cyklotras na severnim upati
Jizerskych hor by mohlo byt jejich propojeni na cyklomagistralu ¢. 22 zahrnuté i do projektu Nové
Hrebenovky, a to mezi Hfebinkem a Ferdinandovem (zamér Z14).

5.2.1.2 Rozvoj terénni cyklistiky u Nového Mésta pod Smrkem

V poslednich letech se u Nového Mésta pod Smrkem a Lazni Libverda dynamicky rozviji projekt Singltrek
pod Smrkem.** Do tohoto projektu upnul svoji energii predeviim Svazek obci SMRK poté, co ukon¢il
svoji snahu o prosazeni vybudovani velkého skiaredlu pod horou Smrk. Na projektu svazek uUzce
spolupracuje pfedevdim s Lesy CR, na jejichZ lesnich pozemcich jsou stezky z drtivé vétsiny vyznaceny.
Projekt Singltreku pod Smrkem prodélal v poslednich letech dynamickou expanzi, kdyz je nyni
k dispozici jiz celkem 55 km singltrekovych stezek a dohromady 70 km vyznadenych okruht
rozkladajicich se mezi mésty Nové Meésto pod Smrkem, Lazné Libverda a polskym Swieradovym
Zdrojem. (Obr. 21)

4 Kompletni informace o projektu jsou na webu: http://www.singltrekpodsmrkem.cz/.
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Udrzitelnost tohoto projektu je tfeba pribéziné sledovat. Nové Mésto pod Smrkem se v ramci celého
Libereckého kraje vyznacCuje nejhorSimi parametry ekonomického a socidlniho pilite udrziteIného
rozvoje. V obci je vysoka mira nezaméstnanosti, nabidka pracovnich mist je omezend, poloha mésta je
pomérné vzdalena od relevantnich center rozvoje. Z toho divodu je ozZiveni ekonomické aktivity pomoci
rozvoje cestovniho ruchu pro mésto vhodnou pfilezitosti. Nové Mésto pod Smrkem momentalné
nedisponuje kvalitni nabidkou doprovodnych turistickych sluzeb (ubytovani, pohostinstvi). Bude-li
doloZen pozitivni trend v rozvoji téchto sluzeb navdzany na rozvoj terénni cyklistiky v okoli mésta, bude
vhodné naddle takovy trend podporovat. Ztoho dlivodu je ve Studii navrzen komplex Uzemnich
opatfeni rozvoje cyklistiky v dané oblasti.
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Obr. 21: Mapa soucasného stavu sité singltrekovych tras u Nového Mésta pod Smrkem. Zdroj:
http://www.singltrekpodsmrkem.cz/

Prvni opatfeni Uzce souvisi s otazkou posileni Nového Mésta pod Smrkem jako nastupniho mista, kterd
je detailné feSena v kap. 2.5.2.1. Zdmér lanovky navdzané na rozvoj terénni cyklistiky je pfevzaty i do
koncepce cyklistiky (zamér Z15). Lanovka by projekt singltreku mohla ddle zatraktivnit a navic by se
rozsifily moZnosti rozvoje dané oblasti jakoZto cyklistického centra. Na severnich svazich by v navaznosti
na lanovku mohly byt vymezeny cyklistické sjezdafské traté, lanovka by mohla byt vyuZivana i pro
silni¢ni cyklistiku na nahorni plosiné Jizerskych hor, a to z prozatim minimalné zatizeného severniho
nastupniho mista. Zdmér Z15 fesi dale moZinosti rozsifeni singltrekovych, popf. downbhillovych trati

na severnich svazich hory Smrk, zdmér Z16 uvedend opatieni dopliiuje vybudovanim kvalitnéjsSiho
napojeni vrcholu Smrku smérem do Polska na Stog lIzerski.

Je zfejmé, Ze uUzemni opatfeni vtéto lokalité budou predmétem sloZitych projedndavani s organy
ochrany pfirody i Lesy CR. Jak je oviem vidét z obr. 22, budou-li se trasy driet spise oblasti v blizkosti
¢esko-polskych hranic, Ize se tak vyhnout nejcennéjSich zdndm Jizerskych hor z pohledu moznosti jejich
rekreacniho vyuzivani (viz také kap. 2.5.2.1 a mapu ¢. 1).

Obr. 22: Vyrfez z mapy ,,Zony rekreacniho vyuzZivani CHKO lJizerské hory” zpracované
Sprdvou CHKO lJizerské hory. Cervené Sipky vyznacuji sméry rozsifeni cyklostezek, které
bude optimdlné napojeno na stdvajici sit singltrekovych tras a pfitom bude zasahovat
minimdlné do nejcennéjsich zon Jizerskych hor.

Jak bylo receno vySe, Nové Mésto pod Smrkem momentdlné nedisponuje rozvinutou nabidkou
doplikovych turistickych sluzeb. Celkovy charakter mésta ma daleko do turistickych center typu
Bedfichova Ci Kofenova. Tento handicap je tfeba v ramci navazujicich marketingovych opatreni obratit
ve prospéch dané oblasti. Spolu s moznosti adrenalinového vyziti na terénnich cyklistickych stezkach
bude Nové Mésto pod Smrkem nabizet i atmosféru mésta nezdeformovaného prebujelym turismem.
Spolu s nizSimi cenami tak bude oblast atraktivni predevSim pro mladsi lidi, ktefi nebudou natolik
narocni na Uroven doplnikovych sluzeb.
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SEZNAM OPATRENI 5.2.1

e Redit rozptyl cyklistd severnim smérem od Liberce, soustifedit se na kli€ové Useky tras
vymezené v mapé C. 4.

e Podporovat opatreni zlepsujici prlijezd zastavénym Uzemim severni ¢asti mésta Liberec,
Krasné Studanky a Mnisku.

e DalSi zdméry na rozsifeni sité cyklotras ve Frydlantském vybézku nebudovat izolované
a navazovat je na zakladni sit vymezenou v mapé ¢. 4.

e Monitorovat udrzitelnost projektu Singltreku pod Smrkem. V ndvaznosti na vysledky tohoto
monitoringu podporovat rozsifeni stavajici sité tras v navaznosti pfedevsim na Nové Mésto
pod Smrkem jakoZto strukturalné nejpostizenéjsi sidlo v oblasti.

e Marketingova opatfeni na podporu terénni cyklistiky prizplsobit charakteru dané turistické
oblasti i daného typu aktivit. Zaméfrit se predevsim na mladé lidi nendro¢né na vyssi kvalitu
doplikovych turistickych sluzeb.

Priorita 2: Rozptyl zapado-vychodnim smérem

Pti reSeni rozptylu cyklistl podél osy osidleni Liberec — Jablonec nad Nisou — Tanvald — Kofenov je tfeba
vychdazet z analyzy dopravnich vztahl provedené v kapitole 2.3. Klicové je Zelezni¢ni spojeni Liberec —
Kofenov, které lze pohodIné vyuZivat i pro prevoz kol. Pfedeviim marketingovymi opatfenimi je tfeba
nabidnout dosud méné vyuzivand nastupni mista pro cyklisty v Desné, Korfenové a Harrachové, které
mohou svou nadmorskou vyskou Uspésné konkurovat nejvytizenéjsim stfediskim Bedfichov ¢i Janov
nad Nisou. Atraktivni nabidkou vedouci k odlehéeni centrdlni ¢asti Jizerskych hor by mélo byt
nasmérovani cyklistl z Zelezni¢ni stanice Korenov ¢i Harrachov na systém cyklistickych tras Greenway
Jizera (zamér Z17). Trasy Greenway lJizera nabidnou cyklistim pfijatelné terény s dosud ne tolik
objevenymi misty Semilska a Zeleznobrodska, ptipadné i Ceského R&je s opétovnou mozinosti
transportu kol vlaky, napf¥. z Malé Skaly.

Dva klicové projekty jsou nyni jiz v pokrocilych fazich planovani i realizace. Jedna se o cyklotrasu Odra —
Nisa a jizni vétev Nové Hrebenovky (zaméry 718 a Z19). Cyklotrasa budovanda podél reky Nisy zac¢ina na
uzemi obce Nova Ves nad Nisou a hned od Lu¢an nad Nisou je trasovana podél silni¢nich komunikaci.
SpiSe nez primo pro turistické vyuziti tak bude vhodnda pro svou dopravni funkci, kdyz nabidne rychlé
propojeni Smrzovky, Jablonce nad Nisou, Liberce a dale i Chrastavy a Hradku nad Nisou. Jizni vétev
Nové Hrebenovky vstupuje do feSeného uUzemi od KryStofova udoli a vede ndro¢néjsimi terény
po Jestédském hibetu pres Vypre, kolem Jedtédu, pfes Rasovku, Milite a dale z Dolni Cerné Studnice
na Smrzovku, Tanvald, Albrechtice v Jizerskych horach a osadu Jizerka. Je zfejmé, Ze tato trasa (na rozdil
od trasy Odra — Nisa) byla vytyena predevsim pro svou turistickou funkci, propojuje hned nékolik
dllezitych objektl turistického zajmu.

Pro posileni atraktivity jizni vétve Nové Hrebenovky je nutné zkvalitnit znaceni vhodnych napojovacich
cyklotras z vétSich sidel. Vytipovdny jsou predevSim trasy z Liberce pres Vesec na RasSovku
a na Jefmanice a pres Vratislavice nad Nisou na Cisarsky kdmen (obr. 23, zamér Z20). V Jablonci nad
Nisou probiha trasa hfebenovky v tésné blizkosti zastavéného Uzemi mésta a cyklisticka napojeni na ni
tak jsou predevsim zaleZitosti koordinace dopravy samotného mésta. Zdmér, ktery by mél komplexné

resit napojeni Jablonce nad Nisou na jizni vétev Nové Hiebenovky spolu s napojenim na Radlo, véetné
propojeni s fe$enim vstupu do Jizerskych hor, je oznaéen jako Z21. Od Cerné Studnice je cyklisticka
trasa Nové Hrebenovky svedena dold k zastavbé&, nebot je jeji vedeni po Cernostudniénim hibetu
nerealné a stretlo by se s péSim provozem.

be

Obr. 23: Vyrez z Generelu cyklistické dopravy mésta Liberec (2005). Dokreslené cervené Sipky
ukazuji hlavni sméry, kde by méla byt Fesena sit cyklotras, tak aby navazovala na jiZni vétev Nové

Hfebenovky — Rasovku, Jefmanice a Cisarsky kamen.

S vedenim trasy Nové Hrebenovky od Smrzovky na Tanvald Uzce souvisi zamér prevzaty z Programu
rozvoje cyklistické dopravy LK 2008 — 2020 (zdmér Z22), ktery tesi rychlé propojeni Tanvald — Jablonec
nad Nisou. Vtomto okamziku pokrocilé faze realizace projektd cyklotrasy Odra — Nisa a Nové
Hrebenovky lze konstatovat, Ze by pro toto rychlé propojeni mély byt tyto hlavni koridory vyuzity. Mély
by byt tudiz vymezovany s dlirazem na jejich dopravni nizkoenergetickou vyuZitelnost.

K vymezeni cyklistické trasy Nové Hrebenovky je nutné dodat, Ze je ¢asto vedena mimo stavajici sit
vyznacenych cyklotras. To je nutné povazovat za nedostatek, ktery je vhodné realizaci informacnich
zafizeni reSit. GIS analyzou mapovych podkladd byly takto vymezené Useky hiebenovky v mapé ¢. 4
zvyraznény.

V ramci zkvalitnéni sité cyklotras ve vychodo-zdpadnim sméru jsou v mapé ¢. 4 vymezeny dalsi
dopliikové zaméry. PfedevSim se jednd o paralelni vrstevnicové propojeni k trase Nové Hrebenovky
Prosec p. Jestédem — Kfizany po jiznim svahu JeStédského hiebene (zdmér Z23). Z Programu rozvoje
cyklistické dopravy LK 2008 — 2020 je také prevzat zamér preznaceni tras Minkovice — Jefmanice —
Hodkovice n. M., které by mélo slouzit i rychlému dopravnimu spojeni Liberec — Turnov (zamér 724).
Ten uZ je v pokrocilé fazi realizace, vroce 2013 by mélo byt provedeno jeho vyznaceni dopravnim
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orientacnim znacenim. S tim Uzce souvisi aktualné problematické spojeni Rychnova u Jablonce n. N. na
tento koridor rychlého propojeni na Liberec (zamér Z25). Propojeni Rychnova u Jablonce n. N. smérem
na jih pFes rozhlednu Kopanina Fesi zamér prevzaty z UP Pule¢ny €. Z26.

Propojeni dvou nejvétsich sidel regionu resi vedle cyklotrasy Odra — Nisa jesté jeden konkrétni zdmér
727 prevzaty z Programu rozvoje cyklistické dopravy LK 2008 — 2020. Ten fesi toto propojeni po silnici
z Nového Harcova na Lukasov.

Problematickym zlstava vedeni cyklistického uUseku jizni vétve Nové Hrebenovky od Albrechtic
v Jizerskych horach — rozcestnik Maridnska hora na rozcestnik Marianskohorské boudy. Je veden
spole¢né s turistickou stezkou, jiz nyni vyznacenou. | zde bude tfeba vyhodnotit, zda je vhodné oba
druhy provozu slucovat na jednu komunikaci a jak by se jejich pfipadny stfet mohl resit (zdmér 229).

Poslednim zamérem prevzatym z Koncepce rozvoje cyklistiky v LK 2006 — 2007 je zamér strategického
charakteru, ktery by mél fesit propojeni Tanvaldska smérem na Cesky R4j (zdmér Z30).

Jak jiz bylo podrobné rozvedeno na konci kapitoly 2.3.2, velka ¢ast navstévnik( Jizerskych hor pfijizdi
z Prahy a okoli. Setfeni na lyZaiské magistrale v okoli Bedfichova spocitalo 40% navstévnikd z Liberce
a Jablonce nad Nisou a 40% z Prahy a Stfedoceského kraje. S¢itani bylo provedeno v zimé a tykalo se
bézkar(, Jizerské hory jsou vyhlasenym bézkarskym rdjem, takie pomér cykloturistl dojizdéjicich
z vétSich vzddlenosti pravdépodobné nebude tak vysoky jako v pfipadé bézkard. Nicméné da se
ocekavat, Ze i v 1été bude vysoké procento cyklistll pfijizdét automobily. Z toho dlivodu bude i v pfipadé
koordinace pohybu cyklistl vhodné podpofit jejich rozptyl vychodnim smérem i pouzitim informacnich
zafizeni a marketingovych opatreni.

SEZNAM OPATRENI 5.2.2

e Marketingovymi opatfenimi podpofit transport kol Zeleznici smérem na Tanvald a podpofit
tak méné vyuzivana nastupni mista v Desné, Kofenové a Harrachové.

e Marketingovymi a informacnimi opatienimi podpofit odklon cykloturistl z ndstupnich mist
v okoli Kofenova od centrdalni ¢asti Jizerskych hor smérem na Zeleznobrodsko s vyuzitim
projektu Greenway Jizera.

e Usmérnovat detailni vedeni tras a jejich realizaci cyklokoridoru Odra — Nisa a Useku
cyklokoridoru Novd Hrebenovka — jizni vétev od SmrZovky do Tanvaldu tak, aby byly
atraktivni i pro rychlé nizkoenergetické dopravni cyklistické propojeni sidel.

e Podporovat atraktivitu jizni vétve Nové Hrebenovky reSenim jejiho kvalitniho napojeni
na velka sidla, predevsim Liberec.

e Doplnit informacni zafizeni na usecich Nové Hrebenovky, ktera nevede po aktualné
vyznacenych cyklotrasach. Vyhodnotit uUseky, kde je vedena soubéiné s pési trasou
a v pfipadé identifikace nelnosného stretu resit jiné varianty.

e Podporovat ve Studii vymezené dilci Upravy cyklotras na Rychnovsku véetné rfeseni rychlého
propojeni Turnov — Liberec.

e Posilovat atraktivitu Zeleznobrodska vyhledavanim kvalitnich propojeni Cernostudniéni hitbet
— Cesky R4j. A to i za vyuZiti marketingovych opatieni k podpofe pievozu kol vlaky.

5.2.2 Priorita 3: Re$eni pretiZeni centralnich nastupnich mist

Zatizeni centrdlnich ndstupnich mist Bedfichova, Janova nad Nisou a okoli cyklisty je problematické
predevsim z pohledu vysoké hustoty cyklistd na nastupnich komunikacich a jejich stfety s pésimi turisty.
Parkovaci kapacity téchto turistickych center jsou koncipovany na mnohem vyssi zatizeni v zimé, v lété
jsou vétsSinou vice neZz dostatecné. Stiety s pésimi turisty byly reSeny v kapitole 4.3.4, rozptyl turist(
z Liberce a Jablonce nad Nisou do Frydlantského vybéZzku a do vychodnich ¢asti Jizerskych hor byl feSen
v predchozich dvou kapitoldch, stejné tak rozptyl navitévniki z Prahy a ze Stfednich Cech. V ramci této
kapitoly se tak zbyva soustredit spiSe na dil¢i témata Fesici sniZzeni zatiZzeni oblasti osobnimi automobily
a rozvoj primeéstské sité tras pro terénni cyklisty.

Na rozdil od pésich turistd je u cyklistd vyuZiti velkého mnoZstvi autobusovych linek do Bedfichova
problematické. | vzhledem k celkové koncepci této Studie nelze doporudit néjaké masové nasazeni
prevozu kol autobusy, jak tomu je napf. u autobusové linky na Smédavu. Na druhou stranu bude pro
cile této Studie rozhodné prinosné pozitivné motivovat cyklisty z Liberce a Jablonce nad Nisou
k dopravé do Bedfichova rovnou na kole, bez pouZiti automobilu. Momentalné je téziké stoupani
cyklisty prekondvano predevsim po silni¢nich komunikacich, z Katetinek, Ruprechtic, Starého Harcova,
pfip. z Jablonce nad Nisou klasicky pres Janov nad Nisou. Vedle strmého stoupani tak od volby téchto
tras odrazuje i soub&znd automobilova doprava. Studie tak identifikuje v Gzemi zamér Z31, ktery by mél
resit vyjezd do Jizerskych hor po zalesnénych svazich nad Harcovem a LukaSovem. Jak naznacuje vyrez
z mapy, do které byly k oficialné vyzna¢enym cyklotrasdam doznaceny i dalsi sjizdné trasy dle cykloatlasu
SHOCART, v tomto uzemi je jiz nyni nékolik potencidlné vyuZitelnych tras (obr. 24). VétSinou se jedna
o nezpevnéné cesty, pficemz ze sméru od Jablonce nad Nisou nejsou natolik profilové narocné. lJiz
v kapitole 4.3.3 feSici pési turistiku bylo konstatovadno, Ze v této oblasti je sice hustota lesnich cest
vysoka, nicméné vzhledem k vyznamu této lokality pro priléhajici aglomeraci Liberec — Jablonec nad
Nisou, neni turistické vyuziti téchto cest adekvatné usmérnovano. To samé se tykda i cyklotras. Chybi
hustsi znaceni cyklotras, popr. technickd Uprava vybranych patefnich cyklotras. Cela oblast Harcovského
lesa mezi Vysokym Hiebenem, Libercem a Jabloncem nad Nisou ma potencial pro rozvoj intenzivnéjsich
forem priméstskych turistickych a sportovnich aktivit. Koordinovany rozvoj cyklotras a pésich tras by
mohl ulevit automobilovému zatiZzeni komunikaci vedoucich k Bedfichovu.

SEZNAM OPATRENI 5.2.3

e V oblasti Harcovského lesa vyhledat vhodné trasy pro cyklisty, po kterych bude mozné
prekonat stoupani od Liberce a Jablonce nad Nisou smérem k Bedfichovu.
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Obr. 24: Vyriez z mapy cyklotras (tmavé fialové), do které byly doznaceny i dalsi
sjizdné trasy dle cykloatlasu SHOCART.

5.3 Vymezeni vhodnych mist k rozvoji terénni cyklistiky

Se zvySovanim zivotni Urovné lidi souvisi dynamicky rozvoj terénni cyklistiky v poslednich letech. Lidé
maji dostatek financi na nakup technicky pokrocilejsich jizdnich kol, které jsou vhodné pro jizdu na stale
v pfirodé, nejen na asfaltovych cestach. Platformu pro uplatfiovani myslenek terénni cyklistiky se snazi
budovat napf. sdruzeni CeMBA - Ceskd Mountainbikovad Asociace.”” Tato organizace se snaii
koordinovat rozvoj terénni cyklistiky, prosazovat budovani prirodé blizkych stezek pro cyklistiku,
ve spolupraci s ni byl budovan i Singltrek pod Smrkem (kap. 5.2.1.2).

Zakladni legislativni pravidla pro provozovani terénni cyklistiky jsou dany zakonem o lesich a zakonem
o ochrané prirody a krajiny. Standardné plati ustanoveni § 20 odst. 1 pism. j) zakona o lesich, dle
kterého je v lesich zakdzano mimo lesni cesty a vyznacené trasy jezdit na kole, na koni, na lyZich nebo
na sanich. Rezim ve zvlasté chranénych tzemich se lisi:

V ndrodnich parcich je dle § 16 odst. 1 pism. f) zdkona o ochrané pfirody a krajiny zakazdno jezdit
na kolech mimo silnice, mistni komunikace a mista vyhrazena se souhlasem organu ochrany pfirody.
Toto ustanoveni dava prostor Spravé NP jednat s cyklisty a vymezit pfislusné stezky ¢i oblasti, kde je

*2 Vlice informaci o sdrufeni zde: http://www.cemba.eu/.

mozné terénni cyklistiku provozovat. V praxi tak jiz doslo k jednani mezi Spravou Krkonosského NP
a sdruzenim CeMBA za G&elem takové oblasti v parku vymezit.*?

V chranénych krajinnych Uzemich plati standardni rezim, kdy maji cyklisté pfistup na vSechny cesty.
Razné rezimy plati v maloplosnych chranénych uzemich (narodni pfirodni pamatky a rezervace, ptirodni
pamatky a rezervace), v kterych mulze pfislusny orgdn ochrany pfirody stanovit blizsi ochranné
podminky, v€. napf. zdkazu pohybu na kolech.

Zasadni diskuze se vede na téma, co vie lze povaZovat za ,lesni cestu”. Lesni cesty jsou v Ceské
republice definovany a kategorizovany v CSN 73 6108 Lesni dopravni sit (3/1996). Ta rozdéluje lesni
cesty do 4 skupin, tedy na lesni cesty 1. az 4. tfidy (zkratky 1L az 4L), a samostatné zminuje lesni stezky
a lesni p&siny.** Problematickd je predeviim kategorie 4L. Dle normy miZe byt lesni cesta 4. tfidy
pfibliZovaci cesta nebo pribliZovaci linka pro stahovani dfeva po spadnici s nezpevnénym povrchem
a neodstranénou organickou vrstvou plidy, o Sifce minimalné 1,5 metru, bez dalsiho vybaveni. Nékteri
autofi viak pfiblizovacim linkdm povahu lesni cesty upiraji.** Lesni cesty 4. t¥idy tak dle Ministerstva
zemédélstvi nemaji byt do budoucna uvaddény jako lesni cesty a maji je nahradit docasné vyklizovaci
linky. Po téchto vyklizovacich linkach by tak nebylo mozné volné se s kolem pohybovat.

Z tohoto pravniho exkurzu vyplyva, Ze pravo bajker(i volné se pohybovat po lese je znacné omezené.
Diskutabilni je moznost jizdy po lesnich cestach 4. tfidy, zcela jednoznacné je v rozporu se zakonem
jizda na kolech po stezkach a péSinach. Je zfejmé, Ze ani hrozba sankce ze strany pftislusnych organ(
véak bajkery od volného jezdéni po lesich neodradi.*® Ztoho dtvodu je na misté ve spolupraci
s vlastniky lesa, organy statni sprdvy les(i a organy ochrany pfirody a krajiny nabizet terénnim cyklistim
moznosti, kde mohou svUj koni¢ek provozovat. S tim, Ze se vyznadi trasy, po kterych je terénni jizda
na kole pripustnd. Tak jak je tomu napft. v pfipadé projektu Singltreku pod Smrkem.

Uvedené zavéry potvrzuje i materidl Usmériovani vybranych sportovnich a rekreacnich aktivit
v ZCHU:"

,Divoky” charakter terénni cyklistiky potrva jesté dlouhd desetileti a nikdy zcela uplné nevymizi, naddle
tedy budou pouZivdny prakticky vsechny cesty a pésiny pro bikery atraktivni. | pfesto se vybudovadni
diverzifikované infrastruktury v rekreacné frekventovanych oblastech v dohledné dobé stane
nezbytnosti. CeMBA preferuje budovdni sité na sebe navazujicich okruh(i s réiznou mirou sdileni
s ostatnimi uZivateli a ndrocnosti trasovdni a povrchi, samoziejmé v ndvaznosti na stdvajici ¢i nové
budovanou infrastrukturu (parkovisté, ubytovdni a stravovdni). Kromé vyuZiti stdvajici sité lesnich cest
a pésin prosazuje CeMBA budovdni ,rekreacnich pfirodé blizkych cest” (singltreki) v uzké spoluprdci
s partnery — vlastniky i ochranou prirody. Viceméné chvdlyhodny zamér zatim nardZi na celou radu
prekdzek, predevsim legislativnich. Skytd potencidl vyuZitelny i v zdjmu ochrany pfirody — moZnost

* Viz tiskova zprdava zde: http://www.vychodnikrkonose.cz/index.php?option=com_content&view=article&id=329:cyklo-
teren&catid=44:cyklo&Itemid=87.

* Wikipedie. Heslo: Lesni cesta. Publikovano 2012. [cit. 8.8.2012]. Dostupné z:

http://cs.wikipedia.org/wiki/Lesn%C3%AD cesta.

** Dvorak, P. Otazka uzivani lesnich cest jako pozemnich komunikaci. Lesnicka prace 8/2009. Publikovano 2009. [cit.
8.8.2012]. Dostupné z: http://www.silvarium.cz/lesnicka-prace-c-8-09/otazka-uzivani-lesnich-cest-jako-pozemnich-
komunikaci.

* Dle § 53 z4kona o lesich Ize za tento prestupek udélit sankci az 5000 K¢.

* Agentura ochrany pfirody a krajiny CR. Metodické listy. Usmérfiovani vybranych sportovnich a rekreaénich aktivit v ZCHU.
2010, s. 22.
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kultivace uZivatel a smérovani aktivity do ochrandrsky méné cennych oblasti, kde miZe byt naopak
velmi vitanym prinosem pro mistni ekonomiku.

Z vyse uvedeného vyplyvaji tyto zakladni parametry, které by pfi identifikovani vhodnych mist pro
rozvoj terénni cyklistiky mély byt splnény:

V blizkosti rekreacné frekventovanych oblasti.
Moznost vybudovani hustsi sité vice okruh.
Ndavaznost na stavajici doprovodnou infrastrukturu.
Ochranarsky méné cenné oblasti.

PN pE

Na zakladé zhodnoceni vySe uvedenych parametr(i byla ve Studii identifikovana Ctyfi zakladni centra
rozvoje sité oficidlnich stezek pro terénni cyklistiku. Témito centry jsou oblast Nového Mésta pod
Smrkem, ski-arealt Je$téd, Bedfichov — Janov nad Nisou a Spi¢ak. Mira splnéni jednotlivych parametr(i
je zhodnocena v nésledujicich odstavcich:

Nové Mésto pod Smrkem

1. Blizkost rekreacné frekventovanych oblasti: V oblasti je rozvoj terénni cyklistiky v nejpokrocilejsi
fazi v regionu. Prestoze aktualné nejde o turisticky vyznamné centrum, pravé rozvoj terénni
cyklistiky ma byt pro strukturdlné postizenou oblast mirnym ekonomickym i socidlnim
impulzem. Detailné rozebrano jiz v kap. 5.2.1.2.

2. Moznost vybudovani hustsi sité okruhl: V soucasné fazi je v provozu jiz 70 km vyznacenych

okruhd, z toho 55 km prirodé blizkych pésin — singltrekt. Dalsi rozvoj smérem vzhiru k vrcholu

Médénec a Smrk bude predmétem projednavani.

Ndavaznost na stavajici doprovodnou infrastrukturu: Plati to samé, co v bodé 1.

4. Ochranarsky méné cenné oblasti: Obr. 14 v kapitole 5.2.1.2 naznacuje moznosti umisténi trati
mimo nejcennéjsi zény ochrany pfirody.

w

Jested

1. Blizkost rekreacné frekventovanych oblasti: Ke ski-aredlu vede linka méstské tramvaje, coz? je
jedineénd dispozice, kterd nema v celé republice obdoby. Jiz v soucasnosti jde o Uzemi velmi
silné turisticky zatizené.

2. Moinost vybudovani hustsi sité okruhG: Jiz vybudované sjezdovky (pfip. jejich planované
Upravy) umoziuji vytyéeni sjezdovych — downhillovych trati. MozZnost vytyCeni stezek
s mirnéjsim sklonem v blizkosti sjezdovek.

3. Navaznost na stdvajici doprovodnou infrastrukturu: Infrastruktura je vybudovana v mnohem
vétSich kapacitach vychazejicich z navstévnosti v zimé. Rozvojem letnich aktivit se podpofi
Zadouci celorocni vyuzivani arealu.

4. Ochranarsky méné cenné oblasti: Jiz v soucasnosti je Uzemi arealem znacné poskozené. Tésna
blizkost krajského mésta predurcuje intenzivnéjsi vyuziti Uzemi, nicméné nachazi se v Pfirodnim
parku Jestéd a je tedy vhodné rozvoj maximalné koncentrovat do oblasti jiz existujiciho arealu.

Bedrichov - Janov nad Nisou

Blizkost rekreacné frekventovanych oblasti: Jde o turisticky nejzatizenéjsi oblast celého regionu.
| pfes intenzivni zatiZzeni i v [été cyklisty a péSimi turisty je stdle vyrazny nepomér mezi zatizenim
v zimé a v lété a doprovodnad infrastruktura je tak nevyuzita. Rozsiteni nabidky tras i o terénni
cyklistické trasy dale zatraktivni tato centra i pro letni sezénu.

Moznost vybudovani hustsi sité okruhG: MoZnosti vybudovani sité terénnich tras v blizkosti
sidel, budovani downhillovych trati na existujicich sjezdovkach je podminéno vybudovanim
sedackové lanovky.

Ndavaznost na stavajici doprovodnou infrastrukturu: Infrastruktura je stejné jako u skiarealu
Jestéd vybudovand v mnohem vétsich kapacitdch vychazejicich z navstévnosti v zimé. Rozvojem
letnich aktivit se podpofti zddouci celoro¢ni vyuzivani aredlu.

Ochranarsky méné cenné oblasti: Charakter oblasti je urCen existenci stavajicich turistickych
center, nicméné stale Ize identifikovat jeji vyznamné hodnoty predevsim krajinarské. Budovani
terénnich stezek pro cyklisty by se tak mélo maximalné pfizplsobovat krajiné, s minimem vyuziti
technickych prvkda ¢&i vyraznych terénnich uprav. Prostor pro downhillové trasy v aredlu
sjezdovych trati hledat tak, aby se pozadované technické prvky a terénni Upravy vyrazné
pohledové na svazich neuplatiiovaly.

Spicdk

1. Blizkost rekreacné frekventovanych oblasti: Jeden z nejvyznamnéjsich skiaredld v regionu.

Intenzivné je zatizen pouze v zimé, doprovodna infrastruktura je tak v |été nevyuzita. Rozsiteni
funkce aredlu i na letni aktivity zatraktivni areal i pro letni sezénu.

Moznost vybudovani hustsi sité okruhl: Oblast vhodnd pouze pro vybudovani sjezdovych
downbhillovych trati pro cyklisty.

Navaznost na stavajici doprovodnou infrastrukturu: Infrastruktura je stejné jako u predchozich
skiaredll vybudovand v mnohem vétSich kapacitdch vychazejicich z ndvstévnosti vzimé.
Rozvojem letnich aktivit se podpoti Zzddouci celoro¢ni vyuzivani arealu.

Ochranarsky méné cenné oblasti: Poéita se s vyuzZitim oblasti pfimo navdzané na sjezdafsky
aredl. Krajinarsky se nové vyuziti tudiz vyrazné neuplatni.

SEZNAM OPATRENI 5.3

SEZNAM OPATRENI

e Provéfit potencial vytipovanych 4 oblasti pro rozvoj terénni cyklistiky.
e Stanovit pravidla pro jejich rozvoj ve vztahu k ochrané pfirodnich hodnot.
e Resit jejich napojeni na dopravni infrastrukturu.
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Liberec, Vratislavice
n. N., Simonovice,

Zkvalitnéni, popf. stabilizace napojeni
Liberce na koridor Nové Hifebenovky -

Lokalita Nazev Zdroj Cislo Popis
Liberec - Straz nad
Nisou - Krasna Zajisténi prljezdnosti Liberce, Straze
Studanka Prujezdnost ouP Z1 |n.N. aKrasné Studanky
Zaijisténi prljezdnosti MniSku smérem
MniSek - Nova Ves Prdjezd MniSkem oupP Z2 | naNovou Ves
Generel cyklistické Komplexni navrh sité cyklotras na
Liberec Navrh sité cyklotras | dopravy Z3 |uzemi mésta.
Koncepce rozvoje Rychlé propojeni Mniek-Liberec -
cyklistiky v LK 2006 - Pietrasovani ze silnice 1/13. Casteéné
Liberec - MniSek Pretrasovani 2007 Z4 | v realizaci.
Nova Ves -
Albrechtice u Alternativni Propojeni Liberec - Frydlant, usek
Frydlantu cyklotrasa ouP Z6 | Nova Ves - Albrechtice u Frydlantu.
Albrechtice u Alternativni Propojeni Liberec - Frydlant, usek
Frydlantu - Vétrov cyklotrasa ouP Z7 | Albrechtice u Frydlantu - Frydlant.
Program rozvoje Prljezd obci ve sméru na Novou Ves.
Pfetrasovani na cykl.dopr. LK 2008 — Dopravni opatfeni + pfetrasovani
Mnisek chodnik 20 Z8 | chodniku.
Provéfeni moznosti propojeni Vini¢né
Raspenava Zhusténi cyklotras | OUP Z9 | cesty a Solcova rybniku mimo silnici.
PFimé propojeni Solcova rybniku a
Raspenava Zhusténi cyklotras | OUP Z10 |vlakového nadrazi v Raspenavé.
Program rozvoje Soubéh se silnici 11/290. Pretrasovat
cykl.dopr. LK 2008 — po mistnich soubéznych
Hejnice Pfetrasovani 20 Z11 | komunikacich.
Program rozvoje
cykl.dopr. LK 2008 — Optimalizace prabéhu cyklotras
Frydlant Priijezd méstem 20 Z12 | Frydlantem.
Cyklostezka NMpS
Nové Mésto pod — Ludvikov pS 3. zména UPSU, Vybudovani stezky podél stavajici
Smrkem (cyklo a in-line) 2011 Z13 | komunikace lll. tfidy.
Program rozvoje
Hiebinek - cykl.dopr. LK 2008 — Vyty€eni trasy Hiebinek —
Ferdinandov Vyty€eni trasy 20 Z14 | Ferdinandov. Dopravni znaceni.
Vybudovani lanovky na Smrk s
vyuzitim pro cyklisty, rozvoj terénni
Nové Mésto pod Lanovka + terénni cyklistiky v navaznosti na projekt
Smrkem cyklistika ouP 715 | Singltreku.
Cyklistické propojeni Smrku a Stogu
Nové Mésto p. S., Propojeni Smrku a Izerského. Zadouci spojeni dosud jen
Libverda Stogu lzerského Podnét obce, 2011 Z16 | po nekvalitni cesté.
Marketingovéa a informacni opatfeni
na podporu nastupu na systém tras
Greenways Jizera od Kofenova a
Harrachov, Kofenov | Greenway Jizera oupP Z17 | Harrachova.
Pilotni projekt Libereckého kraje
v budovani pateini sité cyklotras,
Studie ODRA NISA mezinarodni koridor Odra-Nisa, info
v useku Nova Ves n. na: http://doprava.kraj-
Projekt cyklotrasy N. — Hradek n. N. Ibc.cz/Cyklodoprava-v-Libereckem-
Napfi€ uzemim Odra-Nisa (statni hranice). Z18 | kraji
Koridor turistickych, cyklo a
Nova Hiebenovka - | Projekt Nova lyZafskych tras vytvarejici patefni
Napfri€¢ uzemim jizni vétev Hfebenovka Z19 |turisticky koridor.

Jefmanice Vytipované trasy ouUP Z20 |jizni vétev.
Program rozvoje Pfipojeni Nové Hfebenovky z Radla
cykl.dopr. LK 2008 — do Jablonce s navaznosti na Z31 -
Radlo-Jablonec Propojeni 20 Z21 | ZlepSeni vstupu do Jizerskych hor.
Program rozvoje
Jablonec, Smrzovka, cykl.dopr. LK 2008 — Rychlé cyklistické propojeni Jablonec
Tanvald Rychlé propojeni 20 Z22 |- Tanvald pro pravidelné dojizdéni.
Turistické vrstevnicové propojeni
Prosec€ p. Jestédem — Kfizany po
jiznim svahu Je&tédského hiebene.
Program rozvoje Nalezeni a vyznaceni trasy s
Vrstevnicové cykl.dopr. LK 2008 - lokalnimi stavebnimi Upravami cest.
Prosec p.J. - Kfizany | propojeni 20 Z23 | Tésné za hranici feSeného Uzemi.
Minkovice - Program rozvoje
Jefmanice - cykl.dopr. LK 2008 — Pfeznaceni tras, rychlé spojeni LBC -
Hodkovice Pfeznaceni tras 20 Z24 | Turnov.
Koncepce rozvoje Rychnov n. N. - Radelsky Mlyn:
cyklistiky v LK 2006 - Pfipojeni Rychnova na Z11 - rychlé
Rychnov PFipojeni Rychnova | 2007 Z25 |spojeni LBC - Turnov.
Nova cyklotrasa Kopanina - Pule¢ny s
Pule€ny Nové propojeni UP, 2011 Z26 | napojenim az do Rychnova.
Program rozvoje
Liberec - Jablonec n. | Propojeni, cykl.dopr. LK 2008 - Propojeni Liberec — Jablonec pres
N. pretrasovani 20 Z27 | Lukasov.
Albrechtice - Koridor bez V daném Useku je cyklisticky koridor
Protrzena prehrada | cyklotrasy ouP Z29 | vyty&en po turistické trase.
Koncepce rozvoje
Vyhledani trasy - cyklistiky v LK 2006 - Vymezeni komplexniho turistického
Tanvald - Semily studie 2007 Z30 | propojeni Tanvald - Semily.
Koncepce rozvoje Vstup do Jizerskych hor od Jablonce,
Janov, Bedfichov, ZlepSeni vstupu do | cykKlistiky v LK 2006 - pfipojeni na cykloupravy v intravilanu,
Liberec Jizerskych hor 2007 Z31 |upravy lesnich cest.
Cyklostezka na VyuZiti télesa byvalé Zelezni€ni drahy
Hefmanice - télese byvalé UAP ORP Frydlant, do Bogatynie pro vybudovani
Détfichov Zelezni¢ni drahy UP Hefmanice Z32 | cyklostezky.
Program rozvoje
KFizeni se silnici I. | cykl.dopr. LK 2008 — Provéreni nutnosti feSeni
Krasna Studanka tiidy 20 Z33 | nebezpecéného kfiZeni.
Provéreni moznosti vytyCeni
Program rozvoje cyklotrasy podél silnice 1/65 smérem
Jablonec nad Nisou - | Cyklostezka podél | cykl.dopr. LK 2008 — na Rychnov, jeji napojeni na Novou
Radlo 1/65 20 Z34 | Hfebenovku.
Spole¢na trasa Nové Hiebenovky
Polsko Nova Hrebenovka ouP Z35 | pfes Polsko.
Koridor turistickych, cyklo a
Nova Hifebenovka - | Projekt Nova lyZafskych tras vytvarejici patefni
Napfri¢ uzemim severni vétev Hfebenovka Z36 | turisticky koridor.
PreloZka cyklotrasy 3038A — objezd
obce, pfelozka cyklotrasy 3038A —
Radlo Zména trasy UP, 2011 Z37 | HradeSin
Novy usek cyklotrasy Milife - Cisafsky
Radlo Nova cyklostezka UP, 2011 Z38 | kamen.
Cyklotrasa od kfizovatky u zel.
zastavky Cernousy smérem do
Polska k prfehradé Witka, po silnici
Cernousy Nova cyklostezka UPO, 2006 Z40 |111/0353
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6 Sjezdovée lyZzovani

6.1 Zakladni koncepce rozvoje sjezdového lyZovani v regionu

Sjezdové lyZovani se fadi mezi ,nejtvrdsi” formy rekreace. Pro jeji rozvoj jsou nutné razantni zdsahy do
pfirodniho prostfedi, dale je na ni vidy nutné navdzat dostate¢nou dopravni i dalsi doplfikovou
infrastrukturu. Vedle samotnych lesnich prisekl a terénnich Uprav svahl je tudiz nutné budovani
i vyznamnych stavebnich objektd, vlekd, lanovek, staveb pro zazemi udrzby sjezdovek a vlek(, garazi
pro rolby a skutry, dopliikovych stravovacich a socidlnich zafizeni a v neposledni rfadé parkovist
a prijezdovych cest. Na druhou stranu ma tento segment pro obce a mistni podnikatele jednoznaéné
nejvyssi ekonomicky potencidl. Vyvazeni protichidnych ekonomickych zajmi a zajm0 na ochrané
Zivotniho prostredi je v této Studii provedeno strategii tii krok(:

1) respektovani soucasného stavu,
2) monitoring vyuziti aktualni infrastruktury,
3) koncentrace pripadného rozvoje.

6.1.1 Respektovani soucasného stavu - rozvoj u existujicich arealt

Na mapé €. 5 jsou vyznaceny stdvajici sjezdarské arealy v feSeném Uzemi. S vyjimkou jestédského aredlu
se vSechny arealy, které maji regiondlni vyznam, vyskytuji na jiznich svazich Jizerskych hor. Zakladni
obecna strategie této studie, a to v priorité 1 — rozptyl turistd do Frydlantského vybézku, se v pripadé
sjezdového lyZzovani neuplatiiuje, nebot se vychazi ze soucasného stavu a aktudlni strategii neni
budovani uplné novych lyzarskych areal(.

Tato zasada je problematicka predevsim vici drive planovanému sjezdarskému arealu na Uzemi mést
Ldzné Libverda a Nové Mésto pod Smrkem. PredevSim oblast Nového Mésta pod Smrkem je
strukturdlné postizena vysokou nezaméstnanosti a obecné ekonomickymi a socidlnimi problémy. Rozvoj
cestovniho ruchu je jednou zcest, jak tuto oblast ekonomicky pozdvihnout. Vystavba velkého
lyZarského aredlu ovsem predstavuje razantni zasah do Zivotniho prostredi, ktery je mozny akceptovat
jen pfi jistoté obdobné vyrazného pozitivniho vlivu na socialni a ekonomickou situaci v oblasti. Z toho
dlvodu je v této chvili upfednostnén postupny rozvoj méné tvrdych a intenzivnich forem cestovniho
ruchu. Konkrétné se jedna o rozvoj pési turistiky, silnicéni i terénni cyklistiky a béZzeckého lyZzovani,
v navaznosti na reSeni rozvoje Nového Mésta pod Smrkem jako ndstupniho mista do Jizerskych hor,
které je detailné rozebrano v kap. 2.5.2.1. Jednou z variant je zamér vybudovani lanovky, kterad by
slouzila predevsim vyjmenovanym mékkym druhdm turistickych aktivit. Rozvoj téchto aktivit by mél
prispét k postupnému zkvalitiovani doplikové infrastruktury v misté. Na zdkladé dlouhodobého
sledovani vyvoje stavu Uzemi bude mozné posoudit vhodnost a pfipravenost Uzemi pro pfipadny rozvoj
intenzivnéjsich forem cestovniho ruchu.

Jak je rozepsano v kap. 2.5.2.1, podplrné Ize v oblasti vyuZivat blizké vazby na jiz existujici skiareal
v Polsku, v lazeriské obci Swieradow Zdroj. Tamni skiaredl sestdva z nejdelSi sjezdovky v Jizerskych
horach, 2,5 km dlouhé sjezdovky ze Stogu lzerského, ze snowparku a souvisejici vybavenosti.
Vzddlenost z Nového Mésta pod Smrkem je necelych 8 km. Nové Mésto pod Smrkem mize
navstévnikim arealu nabidnout levnéjsi alternativu ubytovani a stravovani. V této fazi stavu Uzemi lze

tedy doporucit podporu spoluprace Nového Mésta pod Smrkem a Swieradowa Zdroje spocivajici
v nabidce doplfiujicich se sluZzeb a moZnosti turistického vy?ziti.

6.1.2 Monitoring vyuziti aktualni infrastruktury

Sjezdové arealy na jiznich svazich Jizerskych hor se z velké vétSiny vyznacuji kratsi délkou svahu i mensi
narocnosti sjezdovek. Jako takové jsou atraktivni pouze pro omezenou skupinu klient(. Jejich pfipadny
rozvoj by mél byt tudiz vidy opfen o dlouhodobou analyzu jejich vytiZeni, tak aby se zbytecné
nezasahovalo do ptirodniho prostredi, kdyZz by poté mély byt aredly vétsi ¢ast sezény nedostatecné
vyuZity. Takova analyza musi byt vztazena na celé feSené Uzemi, tak aby rozvoj jednoho arealu
nezpUsobil razantni odliv navstévnosti v aredlech sousednich.

V soucasnosti neni tento typ dat ucelené shromaidén a dlouhodobd analyza tedy nemlzie byt
provedena. V zdjmu koordinovaného rozvoje sjezdového lyZovani v feSené oblasti je tfeba tento
komplexni monitoring zavést. Dle jeho pribéznych vysledkl Ize podnikat dil¢i kroky k usmérnéni toku
turistd mezi jednotlivymi aredly, k feSeni souvisejicich otazek koordinace individualni automobilové
i hromadné dopravy apod. AZ na zdkladé ucelenych vysledk( vyhodnoceni monitoringu navstévnosti lze
odlvodnéné resit otazky rozvoje sjezdarskych arealu.

6.1.3 Koncentrace pripadného rozvoje

Ve Studii jsou vymezeny tfi zimni turistické oblasti, kde by mél byt s odkazem na vyhodnoceni feSené
v predchozi kapitole koncentrovan ptipadny rozvoj sjezdarskych aredl(d. Jde o skiareal Jestéd,
Tanvaldsky Spi¢ak a propojeni aredl BedFichov — Severak. V pfipadé viech tiech arealil existuji pldny na
jejich rozvoj jiz delsi dobu. Pfedeviim aredly na Je$tédu a Spi¢aku disponuji takovymi parametry, ze
mUZou nabidnout vyZiti i pro ndro¢néjsi lyzare, jejich Uzemni potencial umoziuje vybudovani vétsich
a komplexnich sjezdarskych aredld. Areal na JeStédu ma navic naprosto jedine¢nou velmi tésnou vazbu
na krajské mésto, kdyz se jeho spodni stanice naléza jen par metrll od konecné zastavky tramvaje.
U arealu na Spi¢aku dostateéné kvalitni vazba na mésto Tanvald nabizejici dopliikovou vybavenost chybi
a je feSena v aktualnim rozvojovém zameéru aredlu, kde se planuje prasek sjezdovky na jiznim svahu
Spicaku. Rozvoj aredld v Bedfichovu a Severaku s planem jejich propojeni je oproti rozvoji ostatnich
dvou areall vice problematické. Budovani novych trati predstavuje v dané oblasti zasah do krajinafsky
cennéjsSich oblasti, Uzemi neposkytuje dostate¢né kapacity na zvladnuti zvySené dopravni zatéze.
Na druhou stranu jsou Bedfichov a Janov nad Nisou obce svyrazné rozvinutou souvisejici
infrastrukturou pro cestovni ruch, at uz jde o ubytovaci, stravovaci a jiné doplrikové sluzby.

6.1.3.1 Komplexni zhodnoceni rozvojového potencidlu vybranych sjezdaiskych arealii
Skiaredl Jestéd

+ Rozsahly areal sestavajici z péti hlavnich sjezdovek o délce 1000 az 2000 m a nékolika dalSich
dopliujicich sjezdovek, propojeni a skiparku. Tri sedackové lanovky a jedna kabinkova lanovka, nékolik
dalsich doplnujicich vlekd.

+ Tésnd vazba na krajské mésto. Aredl lezi v blizkosti linky tramvaje. Liberec je v solidné dosazitelny i po
délnici od Prahy.

+ MozZnost vyuZiti aredlu i v |été, predevsim pro terénni cyklistiku. Vzhledem ke své poloze je pro rozvoj
terénni cyklistiky dostate¢né atraktivni.

- Limity dané existenci ptirodniho parku Jestéd. Rozvoj predevsim na jizni strané hifebenu je organy
ochrany pfirody odmitan.

42



- V soucasnosti neodpovida kapacita sjezdovek vyssi kapacité lanovek. (Rozvoj sjezdarskych trati na
svazich smérem do Liberce je feSen v pravé pofizovaném novém Uzemnim planu Liberec, viz obr. 25.)

Obr. 25: Vyrez z Ndvrhu uzemniho pldanu Liberec (2012). Je vymezena nova Sirokad trasa sjezdovky
podél lanovky Skalka s novym kratsim napojenim na Libereckou.

Skiaredl Tanvaldsky Spiédk

nékolik doplrikovych vleka.

+ Spoluprace se skiaredlem Severak (skibus, spole¢ny odbavovaci systém).
+ Na okraji CHKO Jizerské hory, v blizkosti Tanvaldu.

+ Potencial pro propojeni se skiaredlem Svétly vrch.

- Relativni nerozmanitost aredlu, mensi nabidka tras.

- Nedostatecna vazba na sidelni centrum Tanvald.

Skiaredly Bedrichov - Severdk

+ Sirokd nabidka tras, lyZuje se pfevazné na otevfenych planinach.

+ Pfijemna krajina.

+ Zazemi rozvinutych center cestovniho ruchu, Sirokd nabidka ubytovani, stravovani a dalSich
doplnkovych sluzeb.

+ Aredl Severdk spolupracuje se skiaredlem Tanvaldsky Spi¢ak (skibus, spoleény odbavovaci systém).

+ MozZnost propojeni obou aredld skibusem Bedfichov — Hrabétice.

- Bez sedackovych lanovek, pouze vleky.

- Pfimé propojeni (lyzafskymi trasami, vleky) by vyZzadovalo masivni investice. Terénné narocné.

- Problémy s dopravni infrastrukturou (omezena kapacita pozemnich komunikaci a predevsim ploch pro
parkovani).

- Masivni zatizeni cestovnim ruchem zpUsobuje problémy s dopady na pfirodni prostredi, krajinu
i socidlni soudrznost v predmétnych sidlech.

Na zakladé vyhodnoceni potencidlu predmétnych aredlt se upfednostnuje rozvoj skiaredlu na Jestédu
i postupny rozvoj skiaredlu Tanvaldsky Spi¢ak s Fesenim jeho propojeni na aredl Svétly vrch. Aredly
v Bedfichové a na Severaku v soucasné chvili rozvijet spiSe kvalitativné, resit dil¢i kroky ke zlepSovani
podminek pro lyzare ve vazbé na existujici sportovni plochy. Na zakladé vyhodnoceni dlouhodobého
monitoringu zatizeni areal( fesit jejich plosny rozvoj.

6.2 Lokalni zaméry v reSeném uzemi

Na mapé €. 5 v ptiloze jsou vyznaceny a v tabulce ¢. 9 podrobné vymezeny jednotlivé aktualné znamé
zaméry na rozvoj sjezdového lyZovani v feSeném Uzemi. Kromé zamérua ve tfech jadrovych oblastech —
arealy Jestéd, Tanvaldsky Spi¢ak a Bedfichov — Severak, byly viechny ostatni zaméry vyhodnoceny
jakoZto zaméry mistniho, nikoliv regionalniho vyznamu. Jednd se o dil¢i Upravy tras sjezdovych trati Ci
jejich bezprostiredniho zazemi. Tyto zaméry nemaji vliv na celkovou koncepci této Studie.

Obecné lze kostatnim lyZafskym areadllm v Uzemi uzavfit, Ze dil¢i kvalitativni Upravy aredl( jsou
pfipustné, pokud nebudou vyrazné navySovat zatizeni aredl(d. Obecné ovSsem nebude podporovan
ploSny rozvoj, popf. budovani novych aredld mimo tfi jadrové oblasti zminéné vyse. V ostatnich
lokalitadch feseného Uzemi nebyla zhodnocena moZznost rozvijet konkurenceschopné sjezdarské arealy,
které by svou kvalitou vyvazily zdsah do pfirodniho prostfedi bezprostfedné spjaty s kazdym rozvojem
sjezdového lyZovani. Akceptovatelny je provoz priméstskych aredll slouzicich predevsim obyvatellm
dané obce, nicméné rozvoj sjezdarskych aredll s ambici pfildkat navstévniky z SirSiho okoli nebude
podporovan. Rozvoj cestovniho ruchu bude mimo tfi jadrové oblasti zaméren na mékké formy rekreace.

SEZNAM OPATRENI 6

e Podporovat vazby Nového Mésta pod Smrkem na existujici sjezdarsky areal ve Swieradowu
Zdroji, doplikovou turistickou infrastrukturu v Novém Meésté pod Smrkem rozvijet
predevsim v ndvaznosti na mékké formy rekreace, vyhodnocovat stav dopliikové
infrastruktury a na zakladé tohoto vyhodnoceni pfipustit diskuzi na téma rozvoje sjezdového
lyZovani na Smrku.

e Zavést systém monitoringu ndvstévnosti stdvajicich sjezdarskych aredll, pribéind data
vyuzivat ke koordinaci aktudlni zatéZe arealll a navdzané dopravni infrastruktury. Plosny
rozvoj aredll pfipustit az na zakladé vyhodnoceni dat navstévnosti v celém regionu.

e Rozvoj sjezdového lyZzovani koncentrovat do hlavnich tfi jddrovych oblasti — skiareal Jestéd,
Tanvaldsky Spi¢ak a Bedfichov — Severak.

e Mimo jadrové oblasti pripoustét pouze dil¢i Upravy existujicich aredld bez vyrazného
navyseni zatiZzeni jejich okoli.
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Tab. 9: Sjezdové lyzovani - seznam zameéru

Rozsifeni ski arealu

Rozsifeni ski arealu Cerna
Ricka — Cerna Ricka —
Cerny Ujezd a Cerna Ricka

Desna Cerna Ricka Navrh UP, 2011 Z13 |- jih.

Nova sjezdovka, Nova sjezdovka,Polubny -

Korenov Polubny - Na Divadle | UAP ORP Tanvald, 2010 Z14 | Na Divadle.

Nova sjezdovka, Nova sjezdovka, Polubny - U

Korenov Polubny - U Vyhlidky | UAP ORP Tanvald, 2011 Z15 | Vyhlidky.

Nova sjezdovka,

Korenov Pfichovice UAP ORP Tanvald, 2011 Z16 | Nova sjezdovka, PFichovice.
RozSifeni a uprava
sjezdovych trati ve Skiarealu
Jestéd, prelozka sjezdové

RozSifeni a uprava trati ze Skalky podél stavajici

Liberec Skiarealu Jestéd Koncept UP, 2011 Z17 |4sedacové lanovky.

RozSifeni lyzafského arealu
Rozsiteni lyzafského | Navrh UP Kofenov, 2012, UP a vystavba nové lanové

Korenov, Tanvald arealu ,U Capa“ Tanvald, 2010 718 |drahy U Capa“

Prodlouzeni Prodlouzeni stavajici

Zasada sjezdovky UP Z&sada, 2008 Z19 |sjezdovky.

Nova sjezdovka
Pénéin Jistebsko 3. zména UPSU Pénéin, 2005 | Z20 | Sjezdovka Jistebsko

Lokalita Nazev Zdroj Cislo Popis
Spole¢nost pro Jizerské hory
0.p.s.: Ekologicky Setrny
pfeshranicni rozvoj cestovniho Vybudovani odstavné
Kofenov Parkovisté ruchu - seznam zaméru obci. Z1 | plochy, parkovisté, Rejdice
Spolec¢nost pro Jizerské hory
o.p.s.: Ekologicky 3etrny
pfeshrani¢ni rozvoj cestovniho Vybudovani lyZafského vieku
Smrzovka LyZaFsky viek ruchu - seznam zaméru obci. Z2 | Kedr a détského skiarealu.
Dobudovani zazemi sjezd.
Spole¢nost pro Jizerské hory trati - Bukovka, véetné
0.p.s.: Ekologicky Setrny parkovacich ploch,
preshrani¢ni rozvoj cestovniho socialniho zafizeni, Saten a
Josefliv Dl Zazemi ruchu - seznam zaméru obci. Z3 | obcerstveni.
Dobudovani zazemi sjezd.
Spolecnost pro Jizerské hory trati - Jatka, Antoninov,
o.p.s.: Ekologicky 3etrny v&etné parkovacich ploch,
pfeshrani¢ni rozvoj cestovniho socialniho zafizeni, Saten a
Josefiiv Diil Zazemi ruchu - seznam zameérU obci. Z4 | obcerstveni.
Spolecnost pro Jizerské hory
0.p.s.: Ekologicky Setrny Vybudovani parkovisté se
preshrani¢ni rozvoj cestovniho zazemim pro lyzare, areal
Josefav Dul Parkovisté ruchu - seznam zamérd obci. Z5 | PekKlo.
Obnova a rozSifeni
lyzafského arealu Kfizek
(Svétly vrch). Zamér navratu
sjezdového na vychodni
Albrechtice v svahy na hranici k.u.
Jizerskych horach, |Lyzafsky areal Kfizek | Koncept UP Albrechtice v JH, Albrechtice v Jizerskych
Desna - obnova a roz$ifeni | 2011, Navrh UP Desna, 2011. Z8 |horach a k.u. Desna I.
Rozsiteni skiarealu Spicak -
zdmér nové Cervené
sjezdovky Skibizu na
severnim svahu,
severovychodni napojeni na
Tanvald, planovany skiareal Kfizek,
Albrechtice v Velky skiareal Spi¢ak | UP Tanvald, 2011, podnéty nova jizni sjezdovka do
Jizerskych horach | - rozSifeni obci, 2012 Z9 | Tanvaldské kotliny.
Nové sjezdovka na Sjezdovka na Maliniku a jeji
Bedfichov Maliniku Navrh UP, 2011 Z10 | propojeni na Vysoky hieben.
Intenzifikace vyuziti kapacity
sjezdovek za pouziti novych
dopravnich zafizeni (obnova
vlekU za nové nepfesahuijici
hfebenovou turistickou
trasu). Hlavni sjezdové trati
budou doplnény o svahy
umoznujici pomoci novych
vlekl prejezdy k novym
nastupnim mistim na
Intenzifikace Maliniku, u cesty na
skiarealu Bedfichov - Hrani¢nou a vyhledové v
Bedfichov Vysoky hfeben. Navrh UP, 2011 Z11 | Janové nad Nisou.
Propojeni sjezdovych | Podnét obce Bedfichov, 2012
areall Bedfichov - dle studie od spol. Vaner s.r.o. Propojeni sjezdovych areall
Bedfichov Severak (zpracovana pred r. 2000). Z12 | Bedfichov - Severak
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7 Bézecké lyZovani

Bézecké lyzovani je fenomén, ktery je s lJizerskymi horami neodlucitelné spjaty. Jizerské hory jsou
dlouhodobé povazovany za rdj bézkard. Vyplyva to predevsim z pfiznivého terénu hor, rozvinutého
systému udrzby trati a také dlouholeté tradice bézeckého lyZovani v regionu. Klicovym ukolem, ktery je
v pfipadé béZeckého lyZzovani definovan, je fesSeni pretiZzeni centrdlnich ndstupnich mist, predevsim
Bedrichova. Pravé u bézkaru je pretizeni nastupnich mist a klicovych tras nejcitelnéjsi, zatizeni je znacné
narazové s ohledem na klimatické podminky, lyZati sdileji oproti cyklistdm ¢i pésim turistllm omezenou
sit tras. Byt je tato sit tras snad nejkvalitngjsi v CR.

Na obr. 26 je vidét mapa spolecnosti Jizerska o. p. s., ktera udrzbu trati zajistuje. Pro svou ¢innost Cerpa
prostiedky predevsim z prispévkl od obci, Libereckého kraje, soukromych sponzori i prostrednictvim
DMS. Aktualné udrzuje trasy o celkové délce 170 km.*

H 4 - Legenda trati: 7,
,ze rs e o r [ upravované rolbou )
upravované skitrem Tuto a dalsi mapy miZete mit

. A v v - ’ % ——" : 58 v = i 2 p A
zimni Iyzarska mapa /32‘5’2’2;’:;’51’;950 ] o ] = i ve vasem mobilu nebo navigacil

1:75 ooo 1 cm = 750 m irozcesn nazev, vyska?;;"'o“" (&
© copyright Mapy.cz, s.r.o., 2011 http://firma.mapy.cz

Horska sluzba Bedrichov - NONSTOP tel: 483 380 073
Aktudlni mformace o tratich - http /www., pzerskaops c7
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2004 2005 2006 2007 2008 2009
leden & 16443 18474 6592 14307 23647
unor * 23420 19821 15805 10761 15122
bfezen * 15575 15273 6938 7140 10190
duben * 4731 6353 11878 3273 5780
kvéten * 12648 6866 14392 16023 16257
Cerven * 13243 17279 13757 13099 11709
cervenec * 24834 29198 24479 18511 24792
srpen 22300 21352 21331 26853 23138 31604
zari 13008 17435 22858 12199 14111 18123
fijen 8007 15275 13835 7683 12463 8329
listopad 1857 4620 3925 5355 4292 3964
prosinec 8581 12112 7920 14845 12783 4401
Celkem < 181688 183133 160821 149901 173918

Tab. é. 10: RozloZeni ndvstévnosti na turniketu Josefiv Dil béhem roku.
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Obr. 26: Mapa Jizerské magistrdly pro béZecké lyZovdni provozované spolecnosti Jizerska o. p. s.

V ramci objektivniho méreni zatizeni turistickych lokalit Libereckého kraje byl v letech 2004 — 2009
na hraz vodni nadrZe Joseflv DUl nainstalovan turniket scitajici prlichody a prajezdy turistd. 49V tabulce
¢. 10 a souvisejicim grafu (obr. 27) Ize vidét rozloZzeni navstévnosti béhem roku.

*8 \lice na http://www.jizerskaops.cz/jizerska-magistrala/.

Turniket Josefliv Dul: RozloZeni navstévnosti v roce
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Obr. 27: Graf rozloZeni ndvstévnosti v roce na turniketu Josefiv Dil.

9 Objektivni méreni turistickych lokalit Libereckého kraje. 2009. NISA o. p. s. Investorem projektu byl Liberecky kraj.
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V zimnim obdobi a letnim obdobi Ize pozorovat vrcholy navstévnosti, pricemz zatl'ienl' v zimé vykazuje
v zavislosti na klimatickych podminkach vétsi vykyvy neZ zatizeni v |été (viz tab. ¢. 11). V pripadé zimni
navstévnosti se také mnohem vyraznéji ukazuji vykyvy mezi navstévnosti mezi pracovnimi dny a vikendy
¢i svatky, coz doklada tabulka €. 12.

2005 2006 2007 2008 2009
Zima (prosinec - brezen) 64019 65860 37255 47053 61742
Léto (Cerven - zafi) 76864 90666 77288 68859 86228

Tab. ¢. 11: Srovndni navstévnosti zima - léto.

Leden Unor Brezen [ Cerven Cervenec Srpen
Celkem 23647 15122 10190 11709 24792 31604
Pracovni dny 9105 7589 3817 6392 16254 18183
Primér za 1 pracovni den 434 379 174 291 739 866
Vikendy a svatky 14542 7533 6373 5317 8538 13421
Primér za 1 nepracovni den 1454 942 708 665 949 1436
Vikendy a svatky v % 61,50% 49,80% 62,50% 1 45,40% 34,40% 42,50%
Denni maximum 2403 1811 1753 1185 1699 1701

Tab. ¢. 12: Srovndni ndvstévnosti ve vsedni dnv a o vikendech ci svatcich.

Na zdkladé zhodnoceni dat o navstévnosti lze uzavfit, Ze i v pfipadé bézeckého lyzovani bude klicovym
cilem rozvoje cestovniho ruchu v feSené oblasti rozptyleni turistd z nejvytizenéjSich ndstupnich mist.
Tento cil bude sledovan ndvrhem opatieni zafazenym opét do tfi zakladnich priorit: 1) rozptyl na sever
smérem do Frydlantského vybézku, 2) rozptyl na vychod smérem ke Kofenovu, 3) koordinace zatizeni
v centrdlnich nastupnich mistech v oblasti Bedfichova a Janova nad Nisou. Jednotliva opatfeni v Uzemi
jsou zakreslena do mapy €. 6 v pfiloze a jsou vyjmenovana v tabulce €. 13.

7.1 Rozptyl bézkaiti smérem do Frydlantského vybézku

Pfi rozptylu severnim smérem byly vytipovany dva zakladni nastupni sméry, které mohou za urcitych
podminek predstavovat konkurenceschopnou alternativu vici centrdlnim ndastupnim mistdm v okoli
Bedfichova. Je jim jiz vicekrat ve Studii zminény ndastup do hor od Nového Meésta pod Smrkem
v ndvaznosti na reseni rozvoje Nového Mésta pod Smrkem jako ndstupniho mista, které je predmétem
kap. 2.5.2.1. Dalsim zakladnim ndastupnim mistem je jiz nyni oblibend Smédava, u které je klicové resit
predevsim otazku dopravni obsluznosti. Treti variantou rozptylu severnim smérem je potencial
priméstskych béZzeckych aredll, které se momentalné na uUzemi Frydlantského vybézku wvyskytuji
u Oldfichova v Hajich a Nového Mésta pod Smrkem.

7.1.1 Nastup od Nového Mésta pod Smrkem

| u rfeSeni rozvoje béZzeckého lyZzovani je k provéreni predloZena varianta zatraktivnéni Nového Mésta
pod Smrkem jako nastupniho mista do Jizerskych hor pomoci realizace nové lanovky (zamér Z7). Tento
zamér byl fesen jiz v kapitolach vénovanych pési turistice i cyklistice, samostatné je nastup od Nového

Mésta pod Smrkem feSen v kapitole 2.5.2.1. | v pfipadé béZzeckého lyzovani by komfortné;jsi reseni
ostrého stoupani z Nového Mésta pod Smrkem do hor pfedmétnou oblast vyrazné zatraktivnilo.
K rozvoji bézeckého lyZzovani muze byt vyuzivdna doprovodnd infrastruktura budovand momentalné
predevsim v navaznosti na rozvoj terénni cyklistiky. Pro pfipad pfiznivych klimatickych podminek je
mozné vyuzivat trasy i v nizSich polohach v okoli mésta, které jsou jiz nyni samospravou mésta
provozovany (detailné v kap. 7.1.3). Podpurné mohou byt pro rozvoj zimni turistiky v predmétné oblasti
vyuZity vazby na skiareal v nedalekém Swieradowu Zdroji, které byly feseny jiz v kapitole 6.1.1.

Se zatraktivnénim nastupu do Jizerskych ze severu bude tfeba provéfit dostatecnost sité bézeckych tras
v okoli Smrku. V souéasnosti je Jizerskou, 0.p.s. profezavana pouze trasa pres Tisinu k Cervenému buku
(viz obr. 26). Vyhledani dalSich tras a okruhl by v pfipadé zptistupnéni Jizerskych hor ze severu muselo
na samotné zpfistupnéni navazat. Vzhledem k slozitému terénu na Ceské strané se nabizi jako optimalni
vyuZit i uzemi na polské strané hranic.

Na obr. 28 je vidét sit bézkarskych tras na polské strané hranic.® Od horni stanice lanovky na Stog
Izerski je vedena jedna upravovana trasa smérem na Polanu Izerskou, ddle na Chatku Goérzystéw, kde se
trasa rozdvojuje a jedna vétev vede podél hranic na Orle a druha vétev smérem na Jakuszyce. V okoli
Jakuzsyc se jiz nalézd rozsahly a kvalitné upravovany bézkarsky aredl s hustou siti tras.
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Obr. 28: BézZzkarské trasy na polské strané hor. (Zakresleno na zdkladé dat
z http://www.swieradowzdroj.pl/ a http://www.jakuszyce.info.pl/.)

Zasadni problém pro vyuzZiti tras na polské strané je minimalni propojeni sité lJizerské bézecké
magistraly a polské severo-jizni trasy. Jediné znacené a upravované propojeni je mezi osadou lJizerka

>0 Sit tras ziskdna na zakladé map a schémat zvefejnénych na webovych strankach http://www.swieradowzdroj.pl/
a http://www.jakuszyce.info.pl/.

46


http://www.swieradowzdroj.pl/
http://www.jakuszyce.info.pl/
http://www.swieradowzdroj.pl/
http://www.jakuszyce.info.pl/

a osadou Orle. Pro zatraktivnéni pfipadného nastupu do tras ze severu, od Nového Mésta pod Smrkem,
by bylo vhodné vyhledat optimdlni propojovaci trasy. Vedle samotného propojeni Smrk — Stég Izerski
bude vhodné vytvofrit trasy mensich okruht, vedle velkého okruhu pres Orle a Jizerku. Propojovaci trasy
by oviem musely respektovat jednu z pfirodné nejcennéjSich oblasti Jizerskych hor v okoli Velké
Jizerské louky. Optimalni se zda byt propojeni smérem na TiSinu a Pfedél (zdmér Z10). Na jih od téchto
rozcesti je Uprava novych preshranicnich tras z dlivodu ochrany pfirody a krajiny nevhodna.

Vedle samotného budovani tras a jejich upravy je tfreba doplnit i integraci ¢eskych a polskych
informacnich opatreni. V okoli Smrku tak maze vzniknout novy preshrani¢ni bézkarsky aredl navdzany
na polskou a pripadné cCeskou lanovku, nabizejici nékolik mensich okruhl mezi Smrkem a Stogem
Izerskym i napojeni na velké okruhy jak na ¢eské tak polské strané.

7.1.2 Dopravni obsluznost Smédavy

Smédava je klicovym ndstupnim mistem do lJizerskych hor ve Frydlantském vybézku. Nachazi se
v nadmorské vysce 840 m n. m., na kfiZovatce cyklistickych, pésich i bézkarskych tras. LeZi na silnici
2. tfidy 11/290, ktera je v zimé v Useku Smédava — Sous uzaviena (podrobnéji v kap. 2.4.1.2). Autem di
autobusem se k ni Ize tak dostat pouze smérem od Hejnic. Sestava z jednoho penzionu s restauraci,
parkovaci plochy a heliportu. Uzemni rozvoj Smédavy v podobé budovani novych objektdl ob&anské
vybavenosti je z pohledu ochrany pfirody a krajiny predstavitelny v podobé obnovy byvalého loveckého
zamecku v blizkosti stdvajiciho jediného penziénu v misté s naslednou stabilizaci Smédavy jako
klicového nastupniho mista ze severu.

Narazové je v sezoné parkovaci kapacita nedostatec¢na, nicméné kvili ob¢asnym navallim neni tfeba
budovat nova pevna parkovisté a vzimé muZe stacit vyuZiti napf. uzaviené silnice 11/290 ¢i jinych
zpevnénych komunikaci, popf. pouze Uprava napadaného snéhu a odstavovani na nezpevnénych
plochach.

V souladu s principy udrzitelného rozvoje je nicméné vhodné podporovat spiSe dopravu hromadnou.
Na zavér kapitoly 2.4.1.3 je udopravni obsluznosti Frydlantského vybézku podrobnéji zhodnocen
vyznam vikendového autobusového spojeni Frydlant — Smédava. Na zakladé toho je formulovano
nasledujici opatfeni: ,Monitorovat vytiZzenost vikendové autobusové linky na Smédavu, hledat reseni
flexibilnéjsiho modelu této turistické linky (pendlovdni mezi Smédavou a Zeleznicni stanici v Bilém Potoce
p. S.). Organizacnimi a informacnimi opatfenimi zvysit atraktivitu linky i pro turisty pfijiZzdéjici od Liberce.
Ve spoluprdci s obcemi (eventudlné mistnimi ubytovateli) provéfit provoz linky i ve vsedni dny.“

Pfedevsim navazani linky na Zelezni¢ni spojeni do Bilého Potoka pod Smrkem by mohlo zajistit
dostatec¢nou flexibilitu, kdy by mohl autobus (¢i mikrobus) pendlovat pouze mezi Zelezni¢ni stanici
a Smédavou. Atraktivita linky by se tim vyrazné zvysSila i pro turisty pfijizdéjici od Liberce. Vlak
prekondva trasu Liberec — Bily Potok pod Smrkem za 47 min., dalSich cca 15 min. by zabrala cesta
skibusem na Smédavu. Autobusovému spojeni Liberec — Bedfichov trvd cesta 30 min., nastup pres
Smédavu ovSsem nabizi méné zatizené trasy.

7.1.3 Rozvoj priméstského lyZovani na Frydlantsku

V poslednim obdobi bylo v regionu zaznamendano nékolik projektd spocivajicich v Upravé bézkarskych
trati v blizkosti sidel, nikoliv pfimo na v centrdlnich c¢astech hor. Vzhledem k celkové koncepci této
Studie predstavuji tyto projekty Zadouci zplGsob doplnéni turistické infrastruktury, které mlze pfispét
k odlehceni zatéze primo v Jizerskych horach. Financni naro¢nost takovych projektl neni nijak zasadni,

prakticky postaci pouze investice do snézného skutru k Upravé trati. Nezbytné je predevsim rozumné
vytipovani tras v Uzemi, tak aby nabizeli dostatecné atraktivni, solidné pfistupnou alternativu vaci
vypravé do hor.

Severnim smérem se momentdlné nachazi dva aktudlné provozované okruhy bézkarskych trati, a to
traté v okoli Nového Mésta pod Smrkem (obr. 29, zdmér Z17) a traté v okoli Oldfichova v Hajich — na
loukdch u Betlemu (obr. 30, zdmér Z18). Zfizovani dalSich obdobnych aredld je samoziejmé
predstavitelné i na mnoha dalSich mistech.

Z pozice kraje bude v daném pripadé tim nejucinnéjSim prostiedkem podpory takovych areall jejich
koordinovana propagace v regionu. Vzhledem k tomu, Ze provoz téchto typU areall je hodné zavisly
na momentalnich klimatickych podminkach, zdsadnim propagacnim opatifenim bude d(véryhodny
a pribézné aktualizovany zdroj informaci o stavu jednotlivych aredll (napf. na turistickych strankach
kraje http://www.liberecky-kraj.cz/).
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Obr. 29: Sit pfiméstskych béZeckych tras provozovanych Novym Méstem pod Smrkem. (Stazeno z
http://www.liberecky-kraj.cz/.)
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Obr. 30: Sit pfiméstskych béZeckych tras u OldFichova v Hdjich. (Zdroj: http://mapy.cz/.)

7.2 Rozptyl bézkarii vychodnim smérem

Jak bylo podrobné reseno jiz v kapitole 2.4.2.4, 40% navstévnikl jizerské bézecké magistraly pfijizdélo
z Liberce a Jablonce nad Nisou a daldich 40% prijizdélo z Prahy a stfednich Cech. Na zakladé téchto
vysledkl je nutné prizplUsobit i vhodné rozptylové strategie. Zatimco navstévniky z Liberce a Jablonce
nad Nisou lze smérovat i na vyuziti hromadné dopravy (at uz v pfedchozi kapitole rozebranym severnim
smérem, nebo v ramci této kapitoly po Zeleznici smérem na Kofenov), navstévniky pfijizdéjici z Prahy
a stfednich Cech pUjde pro vyuZiti prostfedk(i hromadné dopravy motivovat jen stéZi. Jejich rozptyl
mimo centrdlni nastupni mista v okoli Bedfichova je tudiz nutné zajistit po silni¢nich komunikacich,
vC. FeSeni parkovani osobnich vozidel. Z téchto divodl bylo v ramci druhé kapitoly navrzeno opatreni
spocivajici v instalaci centralniho informacniho zafizeni umisténého na silnici I. tfidy vedouci z rychlostni
silnice od Prahy na Jablonec nad Nisou, které bude informovat o moznosti vyuZiti nastupnich mist
v Desné, Albrechticich v Jizerskych hordch a Korfenové a bude také informovat o volné kapacité
parkovacich ploch.

Na zakladé dostupnosti jednotlivych ndstupnich mist ze zastavek Zelezniéni drahy byla vytipovdna ta
mista, kterd bude vhodné pfipravovat spiSe pro navstévniky prijizdéjici prostfedky hromadné dopravy,
a ta mista, kde bude vhodné ve vétsim rozsahu resit rozvoj parkovacich ploch.

7.2.1 Nastupni mista napojena na linky hromadné dopravy

Kofenov: Zelezniéni stanice se nachdzi ve vyice 700 m n. m. Trasa upravované Jizerské magistraly se
nachdzi ve vzddlenosti pfes 2 km, na rozcesti Vaclavikova Studdnka. K zatraktivnéni tohoto ndstupniho
mista prispéje komfortni feseni prijezdu obci pravé na trase Zelezni¢ni stanice — Vaclavikova Studanka
(zdmér Z14). Zde je nutné odkazat na rozbor prdvnich institutl upravujicich rezim prichodnosti krajiny
provedeny v kapitole 4.2. PrUjezd pfes soukromé pozemky je ¢asto komplikovan vlastniky pozemkd a ve
vysledku tak mlzZe byt pohyb lyZar( v zastavénych ¢astech obci znesnadnén.

Stejné tak je vhodné fesit a v Uzemi stabilizovat napojeni Vaclavikovy Studanky na Kofenov — Tesafov
(zdmér Z9). Zde se nachazi vyznamny béikarsky aredl Okolo Stépanky. Toto nastupni misto je dostupné
vedle individudIni automobilové dopravy i autobusy z Prahy mitici na Harrachov, jde o pravdépodobné
ojedinélou moZnost, jak se dostat pfimym spojem verejné dopravy z Prahy do blizkosti magistraly
(i o vikendu, Praha, ¢erny Most — Kofenov, Pfichovice cca 2hod 15 min.).

Harrachov: Zelezniéni stanice se nachdzi v nadmoiské vysce 740 m n. m. Trasa, kterd ji propojuje
s lyzarskym aredlem Jakuszyce je upravovana, je vhodné ji v Uzemi stabilizovat a zajistit pro pfipad
problémd svlastniky pozemkl. Jednoznaéné je vhodné propojeni podpofit informacnimi
a propagacnimi opatfenimi.

7.2.2 Nastupni mista dostupna osobnimi automobily

Albrechtice v Jizerskych horach: Momentalné je bézkarska magistrala upravovdna k rozcesti Maridanska
hora, které se nachazi v nadmoiské vysce 700 m n. m. Nyni projedndvany navrh UP Albrechtice
v Jizerskych horach fesi infrastrukturu pro béZzecké lyZovani vté podobé, Ze se podita s vyuZitim
existujicich parkovacich ploch u skiarealu Spi¢ak. Ty jsou ovéem o 100 m niZe a ve vzdalenosti cca 1,5
km od rozcesti Maridnska hora, kde je nastup na b&zkafskou magistralu. V navrhu UP je tak fesen
prGjezd obci i v ndvaznosti na zaméry novych vlekl na Svétly vrch a jejich vyuziti i pro bézkare (viz obr.
31, zdmér Z2). Pro zajisténi stabilniho prijezdu lyZzara zastavénym uUzemim obce plati to samé, co
v pfipadé Korenova a Harrachova. Tedy je nutné dlouhodobé cesty v Uzemi stabilizovat a zajistit jejich
vefejnou pristupnost. Vedeni bézkafskych tras pres Albrechtice v Jizerskych horach je v souladu
i s projektem Severni Hfebenovka — jizni vétev, ktera pravé svedenim trasy kolem Svétlého vrchu
pocita.

Vodni nadrz Sous: Zvyseni parkovaci kapacity je mozné realizovat u rozcestniku Sous — pod prehradou,
pricemz by bylo tfeba protahnout Upravu tras az k tomu mistu a zajistit lyZzafllm pohodiny prdjezd.
Momentalné je magistrala protahovana k zavore uzavirajici silnici 11/290 na zimni obdobi (zdmér 716).
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Obr. 31: Vyrez zndvrhu UP Albrechtice v Jizerskych hordch. Koridory KL zajistuji
propojeni od rozcesti Albrechtice — sedlo aZ k ndstupu na jizerskou magistralu u
Maridnské hory.

7.2.3 Rozvoj priméstského lyZzovani v zapado-vychodnim sméru

Také v pripadé rozptylu bézkara v zapado-vychodnim sméru lze vyuZit potencialu mensich priméstskych
béZzeckych areadll, které nezasahuji do centrdlni ¢asti Jizerskych hor. V soudasnosti se jich na ose Liberec
— Tanvald vyskytuje hned Sest, které jsou jiz jednu i vice sezdn v provozu. Jak uZz bylo zminéno
v kapitole 7.1.3, neucinnéjSim prostiredkem podpory vyuziti téchto arealll je predevSim jejich
koordinovana propagace a zajisténi spolehlivého informacniho servisu o stavu trati v téchto aredlech.
Na mapé béieckého lyZovani jsou aredly vyznaceny pod kddy Z19 — Z24. Jako vysoce perspektivni Ize
hodnotit predevsim areal na JeStédském hibetu — KryStofovo udoli, ktery je velmi dobfe dostupny pro
obyvatele Liberce i prostfedky hromadné dopravy (obr. 32).
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Obr. 32: Planek aredlu v Krystofové udoli. Aredl je dobfe napojen jak na autobusové, tak
Zelezni¢ni  zastdavky. (Zdroj: http://www.liberecky-kraj.cz/dr-cs/9454-bezecke-trate-v-okoli-
krystofova-udoli.html)

7.3 Re$eni pretiZeni centralnich nastupnich mist - bézky

Pravé u bézeckého lyzovani se nejvice projevuje nevyvadzenost zatizeni jednotlivych ndstupnich mist
do Jizerskych hor. Atraktivita Bedfichova dand dostupnosti z hlavnich center osidleni i hlavniho
silni¢niho tahu od Prahy, vysokou nadmofrskou vyskou a hustou siti bézeckych tras vyrazné prevysuje
vSechna ostatni nastupni mista. Jedinym handicapem Bedfichova se tak stava pravé jeho pretizenost.
Vedle opatteni rozptylu Uplné mimo oblast Bedfichova je tak na misté zabyvat se feSenim té nejnutné;si
koordinace pohybu turistl v této centralni nastupni oblasti. Byly vymezeny tfi zakladni okruhy opatreni,
a to opatreni pfimo na Uzemi Bedrichova, opatreni na ose Bedfichov — Josefliv DUl a opatreni nastupu
do hor ptimo od Jablonce nad Nisou a Liberce.

7.3.1 Uprava tras v Bedrichové
Novym uUzemnim planem Bedfichov vydanym 25.10.2012 bylo feSeno zatiZeni centrdlniho parkovisté

v Bedfichovu rozvojem nastupniho mista na Maliniku (viz obr. 32, plocha v UP Z3). Pldnem
na vybudovani vleku od parkovisté na Maliniku, ktery parkovisté napoji na sjezdovky na Vysokém
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Hfebenu, se odlehci centrdlnimu parkovisti. Parkovisté na Maliniku, kde je i autobusova zastavka,
budou moci vyuZivat i bézkafi, jizerska magistrdla je na toto misto pfimo napojena.

Na obr. 33 Ize vidét i zamér z UP Z6 — pésinu vedouci od sedla Maliniku na Vysoky Hieben. Tento zamér
reSi propojeni pro nemotorovou dopravu na stezku po hfebenu smérem k Haslerové chaté. Zde byl
ze strany obce Bedfichov predlozen zamér intenzifikace vyuZziti této oblasti pravé feSenim napojeni
na sedlo Maliniku a nasledné jizerskou magistralu mimo silnici a vymezenim mensich okruh(i pro
bézecké lyzovani mezi Weberovou a Haslerovou chatou (zdmér Z5).

| Obr. 33: Vyrez
zUP Bedfichov.
Plocha Z3 pred-
stavuje parkovis-
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Dalsimi zdméry na uzemi obce Bedfichov je propojeni sedla Maliniku a lyZzarského stadionu pro
bezmotorovou dopravu, ktery v rdmci pofizeni nového UP Bedfichov nebyl vyie$en zcela uspokojivé
(zdmér Z1). Problém opét spociva predevsim v zajisténi cest pro nemotorovou dopravu pres soukromé
pozemky.

7.3.2 Opatieni k rozptylu na ose Bedrichov - Joseftiv Diil

Jiz v kapitole 2.4.2.2 feSici dopravni obsluznost centrdlnich nastupnich mist je provéreni moznosti
protazeni dopravnich vazeb po silnici tfeti tfidy 111/29022 od Bedfichova smérem na Hrabétice, Karlov
aJosefiv DUl. Jednim z opatfeni je protaZeni autobusovych linek z Liberce do Bedfichova dale
k Josefovu Dolu a jejich koordinace s jiz zavedenym skibusem, ktery v zimni sezéné v této centrdlni
oblasti slouZi k propojeni jednotlivych sjezdarskych aredld. Dale by se na této cesté méla vytipovat pro
ochranu pfirodu akceptovatelnd nastupni mista s primérenymi plochami pro parkovani. V zimé je
mozné odstavovat vozidla na nezpevnénych plochach, pouze na upravené snéhové pokryvce. Pro

atraktivitu vyuZivani nastupu v Josefové Dole je také dullezité zavedeni linek (popf. mozZnosti parkovani)
do vySe poloZené ¢asti obce (¢ast obce Peklo).

V Josefové Dole existuji dvé zakladni nastupni mista, ktera maji urcity potencidl pro vyuZiti ze strany
bézkaru: rozcesti Peklo — hdjovna a rozcesti Josefiv DUl — Lesni brana. Rozcesti Peklo — hajovna se
nachdzi v nadmorské vysce 820 m n. m. a je k nému upravena trasa jizerské magistraly. Rozcesti Josefliv
Dal — Lesni brana se nachazi v nadmorské vysce 630 m n. m. je k nému upravovana trasa smérem
na Marianskohorské boudy. Obé mista jsou slozité dopravné napojitelna. Vedou k nim méné kvalitni
cesty, navic velmi ostfe stoupajici. Z tohoto pohledu se jevi spiSe nez jako vhodnd ndstupni mista, jako
vhodnd vystupni mista. Nicméné i takové vyuziti by mohlo napomoci eliminaci zatizeni hor osobnimi
automobily a alespon ¢astecné rozmisténi lyzar(i. Rozcesti Lesni brana je vzdaleno 700 m od vlakové
stanice, do blizkosti rozcesti Peklo je realné protdhnout linku autobusu od Bedfichova.

Mnohem vétsi potencidl nez mista v Josefové Dole maji osady Hrabétice a Karlov nalézajici se na silnici
[11/29022. Z rozcesti Hrabétice — kaplicka vede i upravovana trasa jizerské magistraly. V oblasti mezi
Hrabéticemi a Karlovem je predstavitelné intenzivnéjsi vyuziti Gzemi pro lyZzovani, z toho dlivodu se
navrhuje k provéreni moznost zahusténi bézeckych tras v oblasti (zdmér Z11). Odpovédné by se musely
vytipovat navazujici plochy pro parkovani (na zpevnénych ¢i nezpevnénych lochach).

V centralni nastupni oblasti okolo Bedfichova je vhodné na koordinaci pohybu navstévnik( vyuZzivat
moderni informacni zafizeni. Takové zafizeni by Ffidice uz od Rudolfova ze strany jedné a Janova nad
Nisou ze strany druhé prehledné navadélo na volné parkovaci plochy. Tim eliminuje jejich popojizdéni
v obci, nevhodné parkovani a dopravni potiZze s tim souvisejici.

7.3.3 Nastup do hor primo od Jablonce nad Nisou a Liberce

Studie vymezuje jesté dva zameéry, které mohou mirné prispét ke snizeni zatizeni hor osobni
automobilovou dopravou. Jsou jimi tfi koridory, které napojuji jizerskou magistralu pfimo s izemim
mésta Jablonec nad Nisou. Prvni dva koridory napojuji Vysoky Hfeben, jeden od Starého Harcova, druhy
od Lukdasova. Treti koridor je jiz nyni upravovan a vede od sportovniho aredlu Bfizky v Jablonci nad
Nisou (zaméry 76, Z12 a Z13).

Viechny tFi trasy jsou samoziejmé velmi naro¢né a budou vyuzivany spise okrajové. Redeni ndstupu
do Jizerskych hor pfimo z hlavnich center osidleni Ize nicméné povaZzovat za smysluplné. Uz v kapitole
4.3.3 v pripadé pési turistiky a kapitolach 5.2.3 a 5.3 v pfipadé cyklistiky byl vyhodnocen dosud
nevyuZity turisticky potencial oblasti Harcovského lesa. Reeni sité pésich a cyklistickych tras v této
oblasti je vhodné provadét i s vedomim moznosti vyuziti tras pro béZecké lyZovani, a to v ndvaznosti na
zamér vymezeni novych okruhl na Vysokém Hrebeni (zdmér Z5, kap. 7.3.1).

Nastupni trasa od Bfizek je jiz nyni upravovadna a vyuzivdna. Zasadnim tématem k rfeSeni jsou v jejim
pfipadé problémy s jejim vedenim pres soukromé pozemky, kdy je pohyb bézkari predmétem
konfliktl. V dlouhodobém horizontu je treba uvedené problémy feSit stabilizaci trasy v uzemné
planovaci dokumentaci. Podrobné se problémem volného pohybu v krajiné zabyvame v kap. 4.2.
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SEZNAM OPATRENI 7

Provéfit umisténi lanovky na Smrk, ktera zatraktivni nastup do lJizerskych ze severu.
V navaznosti na lanovku fesit zahusténi sité tras v blizkosti Smrku a Stégu lzerského
i s vyuZitim vazeb na jiz vybudovanou polskou lanovku. Redit propojeni ¢eské a polské sité
bézkarskych tras. Informacni a marketingovou kampani podpofit takto vznikly novy
bézkarsky aredl v okoli Smrku. Na uvedeném projektu Uzce spolupracovat s polskou stranou.
(Zdméry Z7 a 210.)

Dopravni obsluZznost Smédavy fesit, tak jak je vymezeno v kap. 2.4.1.3.

Rozptyl navstévnikl pfijizdéjicich od Prahy smérem na vychod zajistit informacénim zafizenim
na rychlostni silnici, jak je detailné popsano v kap. 2.4.2.4.

Provéfit moznosti zatraktivnéni nastupnich mist s vazbou na Zelezni¢ni stanice Korenov
a Harrachov. Zajistit komfortni prijezd bézkar( od Zelezni¢nich stanic uzemim obci az
k trasam jizerské magistraly. (Zaméry Z9, Z14 a Z15.)

Provérit moznosti zatraktivnéni nastupnich mist v Albrechticich v Jizerskych horach a v Desné
u vodni nadrie Sous. Resit zvyieni kapacity pro parkovéani vozidel a komfortni prdjezd
bézkarl od parkovist Uzemim obci az k trasam jizerské magistraly. (Zdméry 216 a Z2.)

Rozptyl béZkar( na vychod podpofit informacénimi a propagacnimi opatienimi.

Resit zkvalitnéni a zahusténi sité tras v pfimo v obci BedFichov, doplnéni sité o okruhy na
Vysokém Hrebeni, propojeni sedla Maliniku a lyZarského stadionu. (Zdméry Z1 a Z5.)
Zkvalitnit dopravni obsluznost a s ohledem na ochranu pfirodnich hodnot provéfit zvyseni
parkovaci kapacity na ose Bedfichov — Josefav DUl (silnice 111/29022). Pohyb motoristd
koordinovat integrovanymi informacnimi zafizenimi, které budou fidi¢e navadét na volné
parkovaci plochy.

V ndvaznosti na zastavky autobusu a parkovaci plochy zahustit sit bézkarskych tras v okoli
Hrabétic a Karlova. (Zamér 217.)

Provéfit moznosti nastupu do hor pfimo od Liberce a Jablonce nad Nisou. Stabilizovat trasy
vedouci pres zastavéné uzemi po pozemcich soukromych majitelQ. (Zaméry 26, Z12 a Z13.)
Podpofit rozvoj priméstskych bézeckych areall predevsim jejich koordinovanou propagaci
a zajisténim spolehlivého informacéniho servisu o stavu trati v téchto arealech.
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Tab. 13: Bézecké lyzovani - seznam zaméru

Propojeni do

Reseni propojeni od nadrazi Harrachov do

Harrachov Polska ouP Z15 | bézeckého aredlu Jakuzsyce.
ZvySeni parkovaci kapacity u rozcestniku
Sous — pod pfehradou a feSeni napojeni
) rozcestniku na zaCatek jizerské magistraly u
Desna Nastup od Souse | OUP Z16 |v.d. Sous.
Nové Mésto pod Areal Nové Mésto ) Pfiméstsky okruh pro bézecké lyzovani, jiz
Smrkem p. S. OUP Z17 |v provozu.
Areal Oldfichov ) PFfiméstsky okruh pro bézecké lyzovani, jiz
Oldfichov v Hajich v H. OuUP Z18 |v provozu.
Koncept UP Rozsifeni multifunkéniho rekreaéné
Liberec, Dlouhy Most | Areal Vesec Liberec, 2011 Z19 |sportovniho arealu Vesec
; Areal Krystofovo ) PFfiméstsky okruh pro bézecké lyzovani, jiz
Krystofovo Udoli Udoli OUP Z20 |v provozu.
Jablonec n N. - Trasa Cerna ) Trasa pro pfiméstské lyzovani, prozatim
Tanvald Studnice OUP Z21 | proSlapavana samotnymi lyzafri.
) Pfiméstsky okruh pro bézecké lyzovani, jiz
Smrzovka Areal Smrzovka OUP Z22 |v provozu.
) PFfiméstsky okruh pro bézecké lyzovani, jiz
Jablonec n. N. Aredl Biizky OUP Z23 |V provozu.
Areal Okolo ] Pfiméstsky okruh pro bézecké lyzovani, jiz
Korenov Stépanky OUP Z24 |v provozu.

Lokalita Nazev Zdroj Cislo Popis
Propojeni Malinik | Podnét obce, Zajisténi prajezdnosti obci mimo silnici,
Bedfichov - lyzarsky stadion | 2012 Z1 |propojeni Malinik - Stadion.
Spolecnost pro
Jizerské hory
0.p.s.: Ekologicky Dobudovani bezeckych trati v Albrechticich v
Setrny JH, v prostoru arealu Svétly vrch. Redeni
preshrani¢ni napojeni arealu na Jizerskou magistralu.
Napojeni na rozvoj cestovniho Reseni napojeni parkovacich ploch na
Albrechtice v JH magistralu ruchu, OUP Z2 | magistralu.
Spolec¢nost pro
Jizerské hory
0.p.s.: Ekologicky
Setrny
preshrani¢ni
Dobudovani rozvoj cestovniho
Joseflv Dl bézeckého areadlu |ruchu Z3 | Dobudovani bézeckého aredlu Lesana.
Nové béZecké trasy za Vysokym hiebenem
a jejich napojeni na magistralu pres sedlo
Maliniku. Mezi Weberovou a HaSlerovou
chatou, dva okruhy po existujicich cestach.
Nové bézecké Podnét obce, Zapojeni téchto okruhl do systému jizerské
Bedrichov, Liberec trasy 2012 Z5 | magistraly pfes Malinik.
Napojeni okruht pod zn. Z5 na Jabloec nad
Nisou po znacenych turistickych cestach
(modra od VySehradu, Cervena z LukasSova,
Bedfichov, Janov Napojeni na Podnét obce, zelena od Harcovského kostela). Cesty od
nad Nisou Jablonec 2012 Z6 | Jablonce nejsou natolik profilové naroné.
Provéfeni moznosti citlivého umisténi
(kabinové) lanovky pfekonavajici prudké
severni svahy Jizerskych hor, ktera by pro
béZkafe zatraktivnila vyuZiti sidel ve
Frydlantském vybé&Zku jako nastupniho
Nové Mésto pod Podnét obce, mista a odlehcila tak zatiZzeni nastupnich
Smrkem Lanovka na Smrk | 2012 Z7 | mist na jiznich svazich JH.
Napojeni z Propojeni Jizerské magistraly s arealem
Kofenov Tesafova ouP Z9 | Okolo Stépanky.
Propojeni Smrk — Stog |zerski, propojeni z
Polska na TiSinu a Pfedél. Vytvoreni
Preshrani¢ni mensich bézeckych okruhl navazanych na
Cesko - Polsko propojeni oupP Z10 | rozvoj bézeckého lyzovani v okoli Smrku.
Zahusténi sité bézkarskych tras v okoli
Hrabétic a Karlova v navaznosti na
prodlouzZenou autobusovou linku, pfipadné
Hrabétice, Karlov Zahusténi tras ouP Z11 |citlivé navySeni parkovaci kapacity.
Napojeni na Vyhledani vhodné trasy pro vystoupani na
Liberec, Bedrichov Liberec ouP Z12 |Vysoky Hrfeben od Starého Harcova
Jablonec n. N., Janov | Napojeni na Stabilizace trasy a feSeni problému jejiho
n. N., Luéany n. N. Jablonec - Biizky | OUP Z13 | vedeni pfes soukromé pozemky.
Propojeni nadrazi- Reseni prijezdu obci na lyzich na trase
Vaclavikova zelezni¢ni stanice — Vaclavikova Studanka,
KofFenov studanka ouUP Z14 | kde je nastup na jizerskou magistralu.
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8 Hipoturistika

Hipoturistika je aktivita, které je v posledni dobé vénovana stale vetsi pozornost a pomalu se uplatiiuje
jako zajimava doplnkova sluzba ve venkovském cestovnim ruchu. Rovnéz v Libereckém kraji je postupné
budovana zakladni infrastruktura pro tento druh turistiky. Lze vSak konstatovat, Ze hipoturistika
v Libereckém kraji je zcela na zacatku. Tato oblast turistiky je prozatim silné individualni zaleZitosti malé
skupiny fanousk(. Hipoturistika neni doposud nijak vyrazné organizovand a koordinovana.
V Libereckém kraji oficialné neexistuje 2adna hipostezka.™

Subjektem, ktery se nejvyraznéji snazi aktivity souvisejici s hipoturistikou v kraji koordinovat, je
obcanské sdruzeni Jezdecké stezky Libereckého kraje. Tato organizace sdruZuje jednotlivé jezdecké
stanice, porada ridzné akce, snazi se o urcéitou metodickou cinnost. V soucasné dobé eviduje
v Libereckém kraji celkem 22 jezdeckych stanic. V turistickém regionu lJizerské hory se jedna
o nasleduijici stanice:>

Nazev stanice Adresa Web

agro * Z pension * ski Jitetin  pod Bukovou, | http://www.z-pension.cz/
Jifetinska 256

Dobra Voda Jablonec nad Nisou, | http://www.vitov.estranky.cz/
Dobrda Voda

Prasny Dvur Hefmankova 13, Liberec | http://prasnydvur.blog.cz/
— Machnin

Jezdecka stanice U Jelena Hejnice http://www.jsujelena.wbs.cz/

Cernousy-Ves 8, 463 73 | http://www.frydlantsko.com/

dvur%20hlavac/index.htm

Dvur Hlavaé¢

Dolni Oldiis Dolni Oldfis, ¢&.p. 23,
Bulovka

Jindfichovice pod | http://www.farmafortel.wz.cz/
Smrkem, €.p. 299

Farma Fortel

Selsky dvir Jablonovd 687, 463 61 | http://selskydvur.onas.cz/cs/
Raspenava
Zijici skanzen Jindfichovice pod | www.lunaria-jindrichovice.cz

Smrkem, €.p. 12
Ludvikov 9, 463 65 Nové | http://www.ludvikovcz.com/
Mésto pod Smrkem
Dolni Rasnice 258

Ludvikov Horse & Holiday

Ranc¢ Zatoka http://www.ranc-
zatoka.estranky.cz/

http://www.podhora.wbs.cz/
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>t e-Rozvoj.cz, s.r.o. 2011. Rozvoj venkovské turistiky se specifickym zaméfenim na turisticky region Jizerské hory.

*? http://www.jslk.wbs.cz/Jezdecke-stanice-.html

Hipoturistika predstavuje urcity doplrikovy segment aktivit cestovniho ruchu, ktery se oviem k méné
hospodarsky rozvinuté oblasti Frydlantského vybézku dobfe hodi a lze v ném pro tuto oblast hledat
rozvojové moznosti. Tento druh turismu patfi jednoznacné mezi mékké aktivity minimalné narusujici
zZivotni prostredi. Nevyzaduje pfilis rozvinutou a ndkladnou infrastrukturu a predstavuje tak moznost
k rozvoji podnikani pro mensi a decentralizované subjekty. Aktivity smérujici k rozvoji tohoto odvétvi je
tudiz vhodné v regionu podporovat. V souladu se zamérenim této studie budou navrzena opatfeni opét
spocivat v pripravé Uzemi na rozvoj infrastruktury (v tomto pripadé sité hipostezek) a na to navazujici
informacni a propagacni opatreni.

Na zdkladé dat dodanych zastupkyni sdruzeni Jezdecké stanice Libereckého kraje byla v regionu
vymezena patefrni hipotrasa propojujici stanice ve Frydlantském vybézku a prekonavajici Jizerské hory
smérem k Jablonci nad Jizerou. Tam by se tato paterni trasa napojovala na dalsi sit stanic v Podkrkonosi
(mapa €. 7 v priloze). Trasa vychazi ze zékladni sité jezdeckych stanic a Uvazist zverfejnénych na webu
sdruzeni (obr. 34). Je tfeba podrobné vyhledat paterni trasy v Uzemi, tyto trasy stabilizovat a zajistit
moznost jejich verfejného uzivani. V ramci dané aktivity neni tfeba cesty zpeviiovat ani nijak specidlné
upravovat, predevSim bude nutné vést je dostateéné atraktivni krajinou a vyhnout se kolizim
s ostatnimi druhy dopravy. V navaznosti na stabilizované paterni trasy se bude moci organicky rozvijet
navazujici sit tras. Vyhledani a zajisténi tras v Uzemi je tfeba doplnit dostate¢nym znacenim, vyrobou
map a propagacnich materidla.
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e V Uzemi dle mapy €. 7 upfesnit vedeni paterni sité hipotras, tyto trasy stabilizovat a zajistit
mozZnost jejich verejného uzivani. Vznikajici sit tras podpofit dostate¢nym znaéenim, vyrobou
map a distribuci propagacnich material(.
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Zény rekreacniho vyuzivani CHKO Jizerské hory (aktualizace 08/2011)
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